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M ISTRUZIONI PER L'USO
E LA MANUTENZIONE

LANCIA & C. - FABBRICA AUTOMOBILI - TORINO - 5. A,
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In questo opuscole, d&}ﬁfﬁm quatire porti. sono state ordina-
| tamente raccolte lePnorme necessarie per il buon uso e la
| normale manu ne della vettura.

Dallea pleta e costante csservanza di queste norme dipen-

rmﬁ@uu]uu funzionamento. la lunga durata, e quinedi

l'ecomomia di esercizio della vettura.

UFHCID PUBMICATIONI TECHICHE

PROPRIETA RISERVATA @fgm:cmnmdlm percid ai Sigg. Clienti, nel loro interesse, di
- leggerlo atientamente almens una wvolla, per acquisire una

%/&\gp conoscenza generale della struttura & del funzionaments dei

vari organi della vettura ed essere quindi in grado, per chi

0 volesse occuparsene perscnalmente, di eseguire con cognizione

V)ﬁ“% le varie operazioni di manutenzione e di verifica,

o

Non sempre & possibile. anche ad un buon meccanico (se non
dispone di una adeguaia affrezzatural provvedere a lutte le
operazioni qui descritle; percio raccomandiams ai Sigg. Clienti
di rivolgersl per qualsiosi occorrenza, all'Officing Riparazioni
della Fabbrica, alle Filiali od ai Concessionari locali di vendita,
ove troveranno la migliore assistenza,

G

S
c Raccomandiamo di acquistare esclusivamente pezzi
%ﬁp‘ﬂy di ricambio originali « LANCIA »,

LA DIREZIONE TECHICA

Siakiliments Tipografice lorsaro Reiwio, Yie Mooess 40 - Toring . Sampatn n. 2605 s
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Honcata anteriore destra e sulla targhstta opplicata sul

incilnato nell'interno del cofanc

Esempio: 25091001 % (vedi fig. 3.

il motore ha il di identificasione impregse sy
l'appesito pione sporgdsle dalla parie superiore destra del

blocco cllindre, diehe®il carburatore.

“&:E:r_.pin: motore 100 N. % 10304%.

Z
mﬂ numeri sono gli unici che servono all'identifica-
zion veltlura agli efletti di legge & sono quelli riporiatil

riificato d'origine e =ul lUbretis di circolazione della wei-
ra slessa

%/Op&p Oltre quastl, su ognl vellura, & impresso un altro numerc

Fg. 3. Dahi per precisomente:

|" ientifcatione
dells velurn M il numerc di riferimenic per le richieste delle parti di

ricambio, che, a differenza dal precedente. nem parta  alcun

prefisas

Tale numero & impresso sulla parle onteriere del borde

DATI PER L' IDENTIFICAZIG E supericre della foncola anleriore
DEL MOTORE E DELLA vs@ﬁmna

destra della vettura.

Esempio: 1003 (vedi fig. 3).

NB. Quesio numero deve essere sempre indicale. assieme al

{2 I numero di identificazione della vettura, nelle richiesle delle

portl di ricambio ed & quello a cul sl riferiscono le indicazioni

di Inizio del montaggio delle parti modificate, che sono ripor-

la \Fﬂtl.l.lc ha il numeroc di identificarione (caraticrizzaic v iale nelle distinte descritive del catalogo delle parti di -
dal prefisss 250} (5 presso al centro del berdo superiore della cambio & nei relativi fogli modificativi.

Qani veltura ed i ris
QPPositl numeri di
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b CARATTERISTICHE
@ﬁo E DATI PRINCIPALI

$ O M M & R 1.0 M

s/
1. CARATTERISTICHE E DATI PRINCIPALI 7

2 NORME PER L'US0 DELLA 'I'ITTIIHAPP,
am:mmxmmn@n

4. RIASSUNTO DELLE NORME DI Hlé}“ﬁlﬂll
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CARATTERISTICHE E DATI
PRINCIPALI DELLA VETTURA

MOTORE (tipo 100).

cilindrd 4

s 1ala gt L)

0 - et hE

Cillndrata tolale . L . d : S, B . @ om 1}
Happoric di comprossions L]
Potenza offetiva o 4600 giri o 1" CY 8.8
Polenza iomecshibe in Halia / iy ) 1
Peao ds]l molore ) . + kg i

Dispesizione del clliddri a ¥V siretio
Biloceo ctlindri s sopporli di bancs di ghisa Jusl in un sl pezes,

Tasta cilindri di ghiso. Comste di scopplo smisferichs con le oan

poaizione centrale

DISTRIBUZIONE (veders o pag. 36L
Distriborians a valvels in testa inclinoie, comandate da un sole
distrihuriones, arionoio J-\I ursa rotena sllensices munlio -.II e .III or

motica.

Diaposizions degh organl di distribusicons braveitoin @ﬁ@

7z

DAT] DELLA DISTRIBUZIONE

apertura al P.M.5.
chivsara 50° dopa || PMLL

y  apsrtura 40" prima dsl P.MLL
Scarico ! chivsure 10" dope 0 _P.M

i
Aspirazione |

I daotl soproddetti =i devene controllare strande 13 valvele d! aspl-
rozione & di scarico con un gloco di mm. 045

Ginco normale tra bilancleri o valvele @ molore ireddo mm. 0,28,

ALIMENTAZIONE (vodero pog. 420

Alimeniotione del corburonis per coduta

Carburatore Zenith tipe 30 VIML con dispositive di avviameania e silenzioiore

DAT! DEL CARBURATORE

Gelto principals T S
Getic del minime At | aia) e s i
Getto del dispo di arviomente . . . . .

Valvola del gdisposliive di avviamenls . . . .
)

fa silénzioiore dl grondl dimensiend

@@ﬁm"ﬁ ivedere g paoyg, 483,

Accersicme o boiteria, con:

Spinterogeno Marelli 533 o & Vol

= ., 21

" 0.B%
; " 0ED
¥ " Dls
" ] Lo
. " 35

ad anficips ocutematcs, comondabe

direfoments dalf'albera motere a merzo di un alberins obliguo.

Bobina Marell dpa HE.
Candele Maralli tips MW 145 T7,

Ordine di accemsione . . . . . . . . .
Anticipe flaso rilerito oll'clbero motere . . . .
lnﬂdnmnan{tmlnlshgleqinq]j'J. .

Gloce tra lo punie del rutiore dells spialsragens .
Giocs tra le punie delle candele . . . . . .
Diometro # posso delle candsbe . . . . . .

LUBRIFICAZIONE (vedars a pag. 510

’ 2-1-3-4

‘ [ o

. mw

, E1

. mm. 0304
=  DE+07

- = 4« 138

Lubsificazions o circclazione foreata per futsi gli organl principeli, medians

Pompa meccamica od ingrencogl

Bilire outepulitore = lamells Incorporais in posizlons orizroniole nel bioccs

cilindri.

13
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w

Pressione normale dell'olio doi bassi ogll ali regimi del molore:
kg em"” 0.5+ 4

Olis ecentenuio nells coppaz L 3 —

BAFFREDDAMENTO (vodere a pag. SEL
Ralireddamento o ciroolazione d'ocqua medianie:

Pompa centrifuga e ventilatore.
Radiatore g wbi ed akette. Temperaturs dell’'acqua controllata da un

'] to termoatatice bimetallico inseriln nella tubaziope di diorne dal
I'ascqua nel rodistors, & do un

dispositivs a persiane mobili, comondale o mans.

Acqua contenula nel rodiottre L 31—
Acqua contenuia nel motare L. -
Totals L B—

AVVIAMENTO [vedore a pog. 8L

Avviemento con moterine eletirice Marelli tipo MCD 0,3/6 R 4 comandaio

a mano medianie una levo situcta sul cruscobio

Bogpensione del motore con molle & balestra o Eopport di gomma (sistema

brevetiotal,
O

TRASMISSIONE 4

FRIZIONE (vedere a pag. §3),

Frizione monodisco o secco.

mem. 1820,

CAMBIO VELOCITA® |vedere o pag. BEL

Cambio weloritd in monobloces ool molore, o quating velacita & teftomoroia

2% 5 3" silenziose, Levg di comands centrals,

RAPPORT] DEGLI INGRANAGGI DEL C. WV
1* welociia 1:2.9
2* volocita 112215

2 welocita 1:1.43

4" welocitd 1:1
l:38

Clio: contenuin nalla seatola W2l cambio: L 084

ALBERO DI ﬂlmlﬁﬁzudm a pag. &6

4
Albero di 'mmvﬁp #cne tubolare. con dus glunil slasticd od onelll di gomma
PONTE @\n\ol.nn: {vedete o pog. 4L
pasteriors di lamiera di gcclaia stompata Coppia conisa a dentatura
lﬂm:. -Hypaolda «» Bx 32
Rapporto di ridusiens | : 4875,
Clio contenute nella scotcla del ponte: L .4
TELAIOQ (vedore a pog. 94)
Telaiocarrozmeeia monoscoce di Jamiers di acciale, di ferma asrodinomicg
rozionale con piane inlericre complatamente liscio.
BTERIO (vedore o pog. BB,
Sterzo con quidg o destra dal tips o setors alicojdals o wile senzo fins
Tiremtl i oocoppiamentc o di comando montall sy silent-blios,
BOSPENSIO {
"I DELLA VETTURA (vedera a pag. 10)
l'-up-uun.
anteriors del clossico sislema breveltots Lancia» a ruste indi-
Pendenti con molly od elicg clindrica ed ammortizzators & liguide, Lubsil
foene autcmatics delle parti scorrevoll ¢ reinfegrozions dellclis per I'sl
et frenanta ;
Saspensione
it '?HT'HH‘- Fon molle o bolestro semi-slittiche: atinoch] anterior
U mibont-ld thaes
‘ gl . o aftocchl posterion con bise ottini montal su cusclasts

15
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AMMORTIZEATORI (veders o pog. 75

Ammortizzator SIATA a [rsicne con dischi multipli

FREMI (veders o pog. TEL

Frenl d=1 tipp o gonasca od espansions

Comande a pedale idroulico tipo + Lockheod s sulle ructe antoriori o P
ateriori,

Comande a mams meccanics completomente mdipandente sulls fucte po
sheriori.
RUOTE (vedara o pog. B0

Fucte «Fergols o disce eon 12 for rodiall, Cerchis Michelln « Piloin

L 45 = 400,

PNEUMATICI iveders o pog. 801

Prieumatici Michelin « Pileta » 145 = 400,

gomme cnberior kg/em® 1,100

Pressicne di gonliagsio ! gomme posteriar] kg/cm® 1,300

IMPIANTO ELETTHICO vedete o pog, BOL

Tanakone

DNAMO ®§o

Dinamo Marelli tipa MRED 80/6-3000 R &

Diamatre  estamo . mm. 90
Numera del poli - & I 4
Folenza normala . ! o 53 Wan 80
Regulazione - oo regouatore di tenabone
Rolazicna (ol comando) o . desira
Comande . a  cinghia
molors 1
Ropporte i roemisgicne = # + —_—
dinamn 1 467

MOTORINDG
Motoring Marelli tpe MCD 036 R 4
Dimmetre  eslemo
Numero dal poli
Potenzo  massimo
Relazicne (afo pignonel
Comando

Rapparic di trasmissions

Numeri dei dentl del pi
Medule dentl del pi

BATTERIA '\PP
Batteria a6 walt, 60 Amp'h
Dimee 4

Peso acido

DISTRIBUZIONE
distriburions Marelli Hps © 111.

TROMBA ELETTRICA
Tromba elefitica Morell]l T 38

TERGICRISTALLO
Tergieristallo Marelli tipe Tg 100 a doppia rocchetia
FAMALERIA
Fari con lompadine per luci di elsd (o 2
o lompadine o depple floments (Bilux) par lusi abbogliant

ed anabbagliemti {n. 2] =
Fanale Uluminszions targa o segnaolalore d'orresio con:

lompoding per Mumisasians larga (o 1)

lampoding per megnalotore d'arrssia n o
lampadine par lumnazione oppttecchi d4i bordo (n 4
lampading per indiealori di direzione (n, 2 )
lampading per Mluminozions (nterma della weltura (. 1)
lempading spda dinome e segnalaser] di direzione (n. 2)

APPARECCHI DI CONTROLLO
E DI COMANDO

Sulla tovelo perta apparecehi (e sinistra a destral:

intermuttore per il comande dal tergicristalla

mm. 7%
4

CV. D43
destra

a lova

6x 80 UNI 508

mm, 200% 175 = 240

Kg. 15800

Wiz LT |

Watt 35/35

Woatt 5

®

[

™o o s
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E r u E Inderritone pe1 il comoncdo ded SeFodsablor ol direzione.

T8} - v 1
i H :1,_— 2 Pulsante per il comeanda e avvisalore elelirico [marcio nobhuena),
53 Pa 3 n - ;
- -E E :"_. E & £ 5 o i E- Centochilomstr)

u B ek % i i Nodiiie
g E T E2 gE ] = IF- N | Quadre distriborione dell'implanio elethico
3 o R 8 - ] . = "

5= =08 § 8o ¥ Y g [errutiore per be lompadine zione
iz Er Bl ES —g2% L s i par (i I
< w i— 8 g=1 « | B .E = Lompadinag glalla di spia per [ yralla lagll indicatorl
p R £ - N Ao
- 2'ngsg’ 5 2 2w di diremione,
t Eomg5% = g = g = i F
o EDSEn e 5. 3 Indicators livells benzing
- = 8 - Ex B L
- TSnTac &k ol Monomatro indicotore dalla § lo lubrificoziore del

Oralogia

Lampading reeaas di per Hl controdl lella carico della dinome

e

&
Spargentl d}l ‘ﬁo infericre della tavela poria apparecchi (do am. o destrah

Leva 1 comonds arealore,
Lava gne comands moloring d'ovviamenis,
viamenio del carbusaione (asaries

Lavoy o imnans comessde

Q@ MOne comnaride

MELEIN O
Lgva g mane coinando acceleraicre,

Al ceniro del velante della guida
/!

segralosioni luminees [duronte la marcia

rulsamte omando avvisolore trico {duranie o marcia

)

Bulla padana (da siniena o desirak

Pedols cemondo i
Pedols comondn freni
Pedaling comando accels

Sulla costola del pavimenio:

Lava & man

Leva o man

IMPORTANTE
Le manovro per riporiare o mero il numerators parmicle del conbechi.
lomatrl deve essers fatie solamenis quands la vettura & ferma. Per ese-

quire detie manovra bisogna girare (| boilane di comands el senso
di rotozione delle lancelts dell'sralagia.

Girando In senso opposto Il botone si svila e put perdersl.

19




PG Pendenzs mossime superabill @ pleno caree a 2330 gin del mglore
lcoppia mossima)l

Langhess mossima (estems porourt) m: 3615
Largherzo mossimao (esiemo parafanghi) B |.350 1 5
; T max | Km ora WVelociia | Pendensz mox | Km ora
Alesra masaima [sotto corioo i A " 1,430 b Pondonse = L B e
Pessa ! . + 244 (R
- .
Correggiala @ jerro anlerlore . . + . 1,182 1" asa " 14l ? LIS % 0.8
Carteggiola a terra postericre = - . 1,180 E 2% | : 3 % 5518
Altegra do tera del piono povimento (sofic corico) ; D.210
Altezza minima do ferro lsate ooricol : « 0170 - "
Alerra utile inierma . 1,205 Consuma = normale » 100 km. : :'-.h;?.r.n i:-'.l ﬁ"lﬂ.;
Larghezzs massima inesno . ® 1.100 P = ; *
Bagglo minims di stersato . : L i . 4 570 Autenamia di HJLI.I‘JEg: km, 400 drea
Pese in ordine di marcia con una ruola di deambilo: kg, 720 cliea 7
)
RIFORNIMENTI
Banzina (compresa riserva di L 4.5 |
Acqua fradictore 1. 3 o moicre 1 3) 1 | "
QLIO:
Coppa motore . 5 L 3— =iren
Bcajolg del combio L 080 v
Ponle poalsricrs L 140 . )
Beatola quida L 030
Soapemiione  anferiom L D45 "
Serboiolo scdpensione anisriors L. 025
Liguids Leckhesd serbatols frenl idroulic L 025 ™
/4
)
PRESTAZIONI |
Numero dal postl: 4 i
Veloclid massime a pleno carico a 4600 gir dsl m e {pesa totale kg, 1070
Velocila Em ' ara KEm ora
" Ims 5.5 I
r o 485 lo@

21
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4 NORME PER L'USO
DELLA VETTURA
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dopo i primi 1000 Em. é necessario:

al vuolare completamente l'olio dalla coppa motore e riempirlg
NORME PER L'USO DELLA VETTURA gon olio fresco (Istruz. o pag. 51).
¥ b) eseguire la pulizia generale del filtri dell'clio. (struz. a p. 54)
& di quelli del carburaggl. (Istruzione a pag. 44),
Dopo aver eseguil

esle operozioni si pud shuttare lo vet

tura al mazsimo la sua efficlenza,
NORME GENERALI]
DI ITA’
l. PRIMA DI USARE LA VETTURA e
Date il grfeito equilibric del motere il condutiore lende a

a) acceriars| che nel serbatolo ¥i sio benzina sufficlente & che

sorpasa\ge il regime dei girl olire | quale la buong consarva-
il rublnetio di comands sl travi nello posizione = apario s.

zio | motore pud essere COMpPromessa.
b) '.rerl[lx:i:ﬂ‘.e cﬁe il rodictore 5'1.{::. pieno d'doqua e, se neces amo percid ai Sigg. Clienti di evitare nel modo
sario, rlempw.lo. Usare possibilmente acgua non dura (gl assolulo di oltrepassare le segquent velocitis
carea). (Istruzioni & paa. 57). ;
) verlficare il livello dell'clio nalla coppa molore @, =8 neces- : r mudu.l Kok %0
sarie, ripristinare il livello massimo aggiungendo olio fresco, !.n & vnlu:ﬂw Smi'k 50
(Istruzioni a pag, 51). in 3 velociks Xm'h 80

4. DURANTE LA MARCIA DELLA VETTURA

Osservare frequentemente che la lancetta del memometro
dell'clic si montenga nel tatio di quadrante con lindica-
zione « normale =,

8e con il molore o baeso ragime lo loncetta non raggiunge
o &5 & sostituile il motore, allo scopo di permeljere il gra- la zena del quadrante con l'indicazione « normale » la pressions

tore. (Istruzioni a pag. B0):
o} verificara la pressione del poeumatici. (Istruzioni a pag, B

d) assicurarsi della regolare posizions della persiona del radia. M

Z QUANDO LA VETTURA E' NUOVA

ducle adattomento di tuty gli organl della vet special- & insufficiente,

mente di quelli del motore, raccomandiamo ai g. Clisnt| di Occorre allora ricercare sublto 1o probablle cousa fra una

non olirepassare f delle seguent:
mimﬁmlﬂﬂﬂhn.hmum 4 u}hﬂﬂchnmmmuﬁdluﬂnnlllumppm

- ] EE“ ” [:Iilﬁ'ilﬂ ] dlBCIQSE CI'] IL'.LL satlo dl:[ IMINIMO Qo r!“"-”-]”
valociio KH] { ...‘Jb
5 i = A ¢ Iﬂt;._—, ':"l-'d. . N 5”.
iy, ] i OCCOrTe tF‘DJ Lsh Jﬂ ﬂl L ]fo:" norm pag

in 3* velociths €m/h 60 / b) Valvela di regolazione della pressione sporca.
in 4* velocita Em/h 80 Smontarla e pulirla, (Istruz. o pas, 54).
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¢} Filtro cutopulitore a lamelle otturato,
Fa
tualmente smontare il filiro & pulirlo. (Istruz. o pag. 53).
d} Perdite di olio dalle tubazione del manomstro.

Provvedere, se possibile, od una riparezione con mezzi dl
fortung.

are, a mano, di qualche gire lo moniglic ed even-

Se l'insufficlente pressione dell'slis non dipende da alcuna
delle sussposte couss, malie [_'I'.'::):IE: Imente & dovula al caitive
lunzgionamento della valvela di sicureza od g perdite inlerne

che nen & possibile eliminare sullo strodo.

E allora necessarlo, recarsi alla plit vicing stozions di ser
vizio, riducendo il pii possibile la velocita della vettura, per
evitare la grippatura del motore.

USO DELLA VETTURA

1. AVVIAMENTO NORMALE DEL MOTORE
Per avviare il molore & necessario (vedi fig. 5):

a) introdurre nel quadretto distribuzione dell'implanto elettrico,
l'apposita chiave (1) spingendola o fonde nella posizions
“1% Con quests menovra deve accendersi la lampadi

rossa di spla dello dinamao;

b} tirare quindi la leva (3) che comande il ma:g@_gﬁ&"./cwv_u.

menlo.

Appena |l motore & gvvioio, abbandongre leva (3), Se il
molore non 3l avvia, ripetere la manovrag 4 ndo curg di atlen-

dere alcuni istonti tra | successivi tentalwi di avviamento per

permettere ol molorine di fermarsi,

Non ocsservando tale norma si’deterioranc | den#l del pi-
gnone del motorino e quelll delle corona del wvolano motore.

26

Fig. 5. Comandi per |'avvismenio del malore.

I. Chisve innestata & fondo sul quedrstio disiribuzioae nella paslzions 1) imarcis diors

2 leva ded cambio di velochh nells posizione afodles - A leva di comands dal makering

darvismatin . 4. love di comando del ditpoaitiva Tovviemenio del carburolore (sis -

& leve dl comando del rubinehic del serbatsio del carburania tin posiziane sperto, « Talto
spinian| . & levae 0 mand comande aconlaralora

2 AVVIAMENTO A FREDDO

A motore freddo per locilitare 'avviaments occorre firare o
fondo, contemparaneamenta alla leva (3) che comanda {1 mote-
ring, la leva (4) che comanda il dispositive d'ovviamento del
carburalere (starter),

Ainche dopo che il molere si & avviale, & bene manteners
questultima leve (4) tirala per qualche seconde.

Roccomandiame inolire, quondo =i ayvia || motore, di nor
premere il pedale, né tirare la leva

mano (B), che com
'acoeleraiore.

27




Appena |l molore & avviato premers leggerments il pedale
dell'acceleratore.

NB. Con la manovra della leva (4), si apre il dispositive d'av-
viamento del carburaiore (starter) — che consiste in un piccolo
carburatore — che fornisce una miscela piii ricca di quella
normale, allo scopo di facilitere l'avviamento del motore a
freddo.

Se perd =i agisce con insistenza sulla leva (4), pud succede-e
che sl accumuli nel colletiore di aspirazione un eccesso di ben-
zina che non pud essere bruciata. In questo caso, per facilitare
Vavviamento, é necessario riportare la leva (4) in posisions di
ﬂpﬂu-,mmhtliugiunumﬂnhvndlmuinmmta}.m
mere a fondo il pedale dell'acceleratore per permettere al mo-
tore di aspirare una magglore quantita di aria e liberarlo dal-
I'eccesse di benzina.

3. AVVIAMENTO DIFFICILE O MANCATO

Se il funzionamento del motore & normale e si sono esequite
con esatiezza tutle le operasioni precedentemente specificals,
l'ovviomenio del molore deve avvenire senza difflcalid anche
in condizgion] di lemperatura sfavareveli.

Se dopo ripetuti teniativl il motore non si avvia, nen in
stare nelle manovre per evilare di scoricare lo batteria.

Il moncoto avviamento pud essere ricercato in ung
seguent couse: . )

-'.l'e!!t
al la benzina non arriva al carburatore:
perché il serbatoic @ vuolo:

perche il rubinetio di erogazions & o &?ﬁi:d. a pag. 42):

perche sl & olturalo il foro del rubineMo.

Se cal rubinetio aperto lo benzigm non arriva alls vaschetia
del filiro, vuel dire che sl & otturats il fore del rublneito,
Si pud provvisoriomente rimediare oll'inconveniente stoc-

candao |l tubo arrlvo benzina al carburatore e soffiondovi dantro
con foreo,
Appena possibile provvedere allo pulizio del rubinetio.

b) il motorino non si mette

Yerificare che | mors
ogli attocchi dellg

LY
cavi eleltrici sicno ben chiusi
tteric, che siano immuni da soliola-
gioni e che non g¥no né staccati, né rottl,

Sz non ::?pﬁe alcuna delle predetle couse & segno che la
batteria & / ica o esiste un guosto gl circuilo motorino-bat-
teric-moNgm (ved. a pag. 88),

(] l'accensione:

rificare innanzi tutte che lo valvela o 6 non sia fusa, o
che {l clreuito primaric della bobina nen sia interrolte o non
ben izolate (ved. a pag. 86)

Vesificare le candele e le punte platinate dello spiriterogeno
(ved. a pag. 48 e 51).

Verllicawre il contaito & llsclaments del cave ad alta ten-
sione che va dalla bobina alle spinterogeno e lo state dl
conservazions del carboncino all'interne del coperchie dello
spinterogenc sfesso (ved. flg. 19)

‘4. USO DEL CAMEIO DI VELOCITA'

La leva di comande del combio di velocitd & del tipo a 1o
tula. La leva e in "folle ” quando sl trova nella posizions cen-
trale (nessuna marcla & innestalal.

Le posizioni della leva per le diverse velocitd sono:

1* velocit: avanti o sinistra
2* velocitda: Indietro a sinistra
3* velocitd: aovanti a deatra

4* velocitd: Indietre a destra.
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CAUSE PIU" PROBABILI DELL'EVENTUALE CAT-
TIVO FUNZIONAMENTO DEL MOTORE E LORO
RIMEDI

1. DIFFICOLTA’ D'P.VM!‘;&:TO vedors o pog, 28

2. SCOPPIETTII UTI SPECIALMENTE AD ALTA VELO-
CITA' ED ENO CARICO
i lente & dovulo alla catliva

A2 1
Molic\probabllmente 'inconvenier
alim lone della benzing, cousala:
@‘;bpﬂl filid sporchi.
Smontorli e pulirli (ved. a pag. 44);

> b) dalla presenza di acqua nella benzina.
. Smontare il filire posto all'uscita del carburante dal serbolodo
Fig. &. Posizions della leva dl comands del cambio di velocits,

& verificare se il recipienie contiene dell’'acqua

In caoso offermative @ necessario svuoiore completamentes il
e S e sarbaioin; oeciugarle e rifomnirlo di benzina nuova, oppure fil-
=y g I8

i ; . : rare b zina oftrovers panno.
) lo resistenza di apposite molle interne, quindi trare: la benzina aitraverso un pann

¢} dai geiti del carburatore pardialments o totalmente ostruifi.

Smontare il gells principale (3 ed il gstlo del compensa
5. SOSTE DELLA VETTURA / ;

tere (4) @ pulirtl soffiandovi dentro (ved. a pog. 45 e fig. 15
)
Durante le sosle della vettura preferire | hue -;Qﬁn-.--:;r::-n

Sa Tt vt o e faa b Db oo e 3. MANCANZA DI REGOLARITA' NEGLI SCOPPI E FUMO
parature inferiori a 0°C & necessarin, e M NERO ALLO SCARICO

S0MND UEde Im)
scele incongelabili, vuoloares e

e 'ocqua dal radio- L'inconveniente & dovuto o corburozicne troppo ricca che

tore & dal motore (Istruzgioni a p Puo essers cousoto:

al dall'imperfetic funzionamento del galleggionie del carbura-

tore @ del relative ogo che lasciano cumentare troppo il
livello della benzina,
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i In questo caso consislicme di rivoloers| alla Fabbrico ed b} Cattiva circolazione dell'acq
alle sue Filialj, Cppure ol concessionar| dj vendiia, o dirstig. ¢} Persiona del radictore chiusa.
mente od una stozione di Servizio " Zenith *
Oeccorre:
; h]dmmdﬂcmhmmm:haﬂmnnuhuﬁntﬂahmsedl

- g e
SHUS. Ol quarnizioni dei getti stessi che losciano PaOssare a) ossicurars] che il radiotore g¥o PeEng adacqua & la circolo
la benzing, gione di quesia sig regg y \ : .
b) assicurarsl che non slanc perdite di-oocgua d i

di gommao dello cgfiduttura, dal premistoppa dalla por

gal roccord! di pictia e di entrata dell'acqua, dal rubinette
di scarico, G.MPP

af monicott

Emontare | geitl, combicore, zs hecessarlo, le gquarnizioni e
nmontare | getti siessl serrendol) bene nelle loro sadi.

4. ACCENSIONE IRREGOLARE

€} coniroll —,ZI funzicnamento del termostato (ved. a pog. 58)
COT 1 | 1 z del radigtare
: L i lone calda verificare che le parsione del radizlars
Verificare che |a distonza frg le punteé delle condsle sia Ne]]@gg..,l.: calda verificore E
quella stabilita (mm. 06407 e pulirle accurataments, Se slapo aperts.
necessario sostituirle:

Pulire le puntine platinate dells Spinterogenc (usare ung Jan-
cetta molto fine & mal caria smeriglia);

Accertarsi che e connessiond ol varl serpadil del clreulia g
bassa tensicns, {valvola, bobing, spinierogenoc) e quelle de

cavi che vonne alle candele siono In buone condizionsi;
Assicurars| deal perfatio isolaments | tutik questt covi ed
o

evantualmente sostityire quelll che hanno il rivestimenio |go-
lante logoro & screpolato,

Se dopo aver compiute queste verifichs l'irregolaris
siste, il guasto non pud essere che nellz bobing o netio

Ierogsno e bisogng sostituirli, ®§Q,

5. INSUFFICIENTE PRESSIONE DELL'OLI edare o pog. 26

6. ECCESSIVO RISCALDAMENTO D "ACQUA DI RAFFRED.
DAMENTO DEL MOTORE

Le cause plii probabili sono:

al Insufficienza d'acqua nel radiatore,

33
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DESCRIZIONE DEGLI ORGANI PRIN-
ALL LORO FUNZIONAMENTO E
ORME PER LA MANUTENZIONE
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DESCRIZIONE DETTAGLIATA DEGLI
ORGANI PRINCIPALL LORO FUNZIONA-
MENTO. NORME PER LA MANUTENZIONE

MOTORE

Motore o quattro cilindrl a V stretto: angola fra le canne 19°54',

Blocco cilindri 4| ghisg

Testa cilindro A ghisa. Camera di scoppio

emisferica con le
candele in posizione centrale.

Albero motore di accizic completaments lavorate ed o quili

orato sioticamente e dinarnicoaments, Appoggioio su tre sop-

Porll con cuscinettl di aeccinis rivestiti di melallo antifrizions.

Bielle, stompate in duralite, can sezione a dopplo T, Lo steln &
ferate per assicurare o lubrificozione sotis pressions dal
pernc dello stantuffo, [l cuscinetto delln testa & di aecy
rvestito di metallo antifrizgione,

StantufFi di alluminis speciale fusi in conchiglia con e anell
di tenuic =d uno raschiaolic del tipo a gole. )

DISTRIBUZIONE

Lo distribuzicne ¢ o valvole in 15:::@)::%}:.}:me, comandate

ax un sclo albero o boeciucli sistema al centro della taste

cilindri ® comandate da una enzlosa mantenuto nella

glugia tensicne da un Smatico

I bilaneini sono gpplicatl su quatiro

applicat gopportl indipendenti ir
modac aa permetters || cor

nemdo delle valvele inclinate di Tueste

L1}

Fubinelio sc

in nolly

= 4 leve eamand:

1, Pompa dell'acqgus

« 3 Corpo del iermostein .

-8, Zampa nisirs sostegno motore . 7

Fig. 8. Lato sisistro del gruppo molore-cambio di velocid

1. Tappo del |oro infroduzione alic ael malors

scalole de

ol

aduricne

del bocchations indr

Tapgc

% Siafla [esegpio dinamo

aCqan

@ wiel oo,

cambing



Fig. ®. La® deutra dal gruppe motora-combio di welocita,

smanda moks i

Wl g

2 e

amando [Hriane . ¥

a
[
B
B
&
]

Lo

-
£
]
- )

8 livalle clia

& Fitro ar

CmEnds marce

i
-
.

& |vasmissi

.

pporia del camb

Fig. 10. Registraziore dal greco delis valssle

A 2. Soede par conpello del gloco lapestone mm. 035

I, Chiswe par persc di teg

tipo dl motore a camera di combustions emislerice & od albero
ole de

o, avilondo l'interferenza tra le valve

di distribuzions un

one hrevetiolo degli organl
sione realizza nolevoll ventaggl dl semplicita e di

ingombro, quindi di peso.

REGISTRAZIONE DEL GIOCO DELLE VALVOLE

[1 controlle della registrazions dsl gioco delle valvole deve

essere fotlo

o valvela ed il relative bilanclere, sia

irazione & di

o che per quelle di ¢

mm. 0,25
Almenoc ogni 2000 lkm. di percorso della vellura @ buona

norma controllare lale gioco, specialmente quando la vettura &
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usata su percorsi in cui il motore pud essere spinto costanle-
mente al regime massimo di girl [outostrade),

Per regiglrare il gloce tra { bilancierd e la valvole procedera

nal segquente modo (vedi Hig. 100:

chiove (1) girare
he non sia ristabi]'

Permo ai

il gado di regisiro.

Il frequente contrclle della registrazione del gioca delle
valvole, assicura la migliore conservazione delle valvole
stesse ¢ delle loro sedi

Fig. 12. Messa in fase dela
dintribugigne,

MESSA IN FASE DELLA DISTRIBUZIONE
Per metlere in fose 'albero distribuzions con V'albere motors, I":I 2 Goane o2 :I:“I"I:

i® jade delle disiribussens

4_Figmor End . 5, Vi
e srre & Ca
lmne camar huzlane

0,45 il gioco tra la wvalvolo aspiro:
jere del cllindro n. 1;
e — con la menovella — l'albere molore lin

olono molare, segnato con la lettera ™ O '
i segnota sul bordo

e ton' Vindicozicne |
praticata nella parte supericre della sco-

fig. 11k
1lb

arn distribuzions nel senso di rolozione
r valvola di ospirozione del cilindro n. |

apariand:
oosizioneg dell ingranaggle di
Fig T indice per is massa : :

n jase dells disribusions
R0 medore ] grano di riferimentc (2) nel foro d ngranaggio che viene

sull'albero slesso, plantondo
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a trovarsi In esatta corrispondenza con uno dsi forl praticat
nella langia dell’albers dislribuzicne (vedi fig, 12);

o} determinala con esatiezza 1o posizione relativa tra |'in-
granaggio (1) e l'albero distribusions, sarrare Ja vile di fis-
saggle, lucendo attenzione che la sporgenza del grano di rife-
rimento entri nell'upposite allegglamento . praticats nelly ron.
della di chivsury interposia tra la vite e I'ngranoggio:

ﬂrlpwmﬂqinmduunwdimﬂmmm
&on.lulvdw-hmuhdlmD.Himmum che anche
mthhdhvulvuhdunnmqilmahhqiom.

ALIMENTAZIONE

L'alimentazione del curburante avviene per gravitd. Lo sche-
ma dell'alimentezione & feppressntalo dalla fig, 13,

SERBATOIO. RUBINETTO E FILTRI

Il serbatoio del carburanie (2) della copacith di 32 lin
— compresi 4 litl e mezzo di riserva — & opplicate sulla parts
supetiore del cruscotto sotte i cofano,

Il carburante =l introduce daoll'apposite bocheltone 3 sl
tuato nella parte destra del serbaiolo,

La quentitd di carburanis conlenuta nel gerbotsic & misu.
tata da un opposilo apparecchio dl livello del tipo o gall
gianle (10} '

Lo loncetta dell'apposito, quadrante, opplicate sufla favela
poria apparecchl, ne di dirstiaments 1o letiurg, Q}ﬁ@

L'ercgazions avviene a meszo dal rublnetto (M comandato
dalla leva (1), cpplicots =alla I lavala apparecchi.

Questa leva pud assumere tre posizieni cleomente:

1" Aperio (=pinta in aw

Nalle posizione ™ Apérlo ', che & quelln normols fn cul st
deve monlenere quando lo vetlura & in marcia, = he l'eroga-

gl

RISERVA  APERTO

<
el B

e

ione del carb

w - 2 Serhaloio del carburanse . 3 fiirg del bocch

- ¥ Boceheiione inroduzions

sitase . 4. Rubineio erogarione carbs.

« 7. Carburatore . B Filve anis
LAl Posipionl dells levs comardo rubirmen

dell ali

- b Collenore & aspirasionn
0 Indicatore livalle carburamie -

Fig. 13 5l

I leve comando rubineito werbatoio earbwranl
rante .« 5, filire o Blechione dod corbsuraniy
carburanie H_I werbakola .



zione del carburante fing al livello del tuk

| fore pra o nella paris

ha cosi l'ercgozions tolals del co buranle slesso.

Nella posizions * Chtuso * non sl ha erogozione,

Se si fa il rifornimento dj benzina, dopo aver esaurilg la
riserva, ricordarsi di portare la leva di comanda del rubinetto
nella posizione * Aperto per evilare di consumare lg riserva
#enza avvedersene.

La benzino prima di Jiungere al carburatore pasea gtire
varss ire Hlird,

I primo (3} 4i retic

Forifizio di entratg,

dotlo nel serbatojo,
Il secondo, i rele melallica a

fing, saldato ol

fondo del serbatolo, filka 1o benzing all'usclta dal serbatoio

sles=n,
Il terzo o bicchiare (o), &

dl erogorione {(4),

gpplicalo In pressimitd del rubinetio Fig- 18. Vish silersy del cosbimniorn Lo
p)l 12, vinl Bssaggio wascheina - 1 Barchia arrivo beszing 8l carburakors . 4 '.-IL:r-"l'." ﬂ"l ar
iy 5 Wite regolagiane Immissione aria - & Vile regolesions apertars [srfslls - 7. leva
uraborE - 5 W golal - : M tarteri . 9. lews comando dispa
Dopo i primi 1000 km. e Successivamente ogni 2000 km. di 3 comanto speriure faralls - b0 _---r;“"'uﬂ'u s 3.::,_,.,._
percorso della vellura & bene smontare filtro del bocchettons
e quello a bicchiere e lavarli accuratamente con della benzin,

Manutenzione e pulizia.
CARBURATORE

7
ore & del tipo 30 VIML * Zenith * coR Nospositivo
e sllenzialore (ved! fia. 14).

che consigliome & la &

ie]l carburatore con delle benzine pu

(4), con aria com-

1 ur si polrd utilizzars
b it :I ey
2 i ggio del pneumectici,
B
. e fare bene attenzione che le guami
il ) fiex
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il motcre lunzion) regolarmente, quindl diminuire i numerc

del gi lel molore stesso  svitonde opportunemants

¥ vite ) di regc ella farialla;

a) ripelare lo regolazione della vile del minima (2).
§} prossquirs In tal medo sinoyod ottensre un corretts funzio

namento del motore

cig lenta

FILTRO ARIA
Laria che vieng’\tspirata dal corburatore & depurata da
Fig. 15. Parie inturna della 4 [ A Ve~ AT I S T it et w1l e
vaschells del carburatore. un appost ..RPP stlenmoiora, ...!_]'_|___‘|.El direttamente sul co
1. Blocco emusionstore . y buratore, /

2. Getio del minimo . 1 Geho

e Ty, i ne km. di percorso della veftura & bene smoniare il
persalam > filira arlo accuralamente con della benzina: quindi lubri-
5 con olio del motore.

Il blocco emulsionatore non deve mai essere slaccalo
dalla vaschelta, salve il caso di cssolule necessild. Nel ri- :
monfarle assicurarsi della perfelia tenuta delle guarnizioni.

In coso di perdite verificars che tutte le guamizionl ed
Faitl siomo in parfetto state & ben chiusi n

= ¢ lore sedi

Se il gallegglante e la sads dell'ago non funsionang rege-
larmante occarre sostituirll, I~

Regolazione del minimo.

o

&l olteners un buon unzrionaments del molgre’a marcio
- P S ldeTe="Tn" 5 - i )
lenta, procedare nel sequente moda (vedi ||-1.®L'§Q

al aprire la vite del minimo (2) di un . di giro ciren

Fig. 16. Carburslors mon-
i sl molore

1. Fileo orin « 2 Vile @i
regolerione dellimmisiions
d'aria . L [wva eamando [ar
falla - & Vile di regolezions
dellsperusa delis farfalla

4. l=wa eomanda dispoaiiiva
d' avnidmenks - & Coliptiara

di sspirariass - 7, Dado del

one dl farialla
glre lo vita (4) di regolozione dellp

b) partendo dolla pas avvilore di un
slessa;

¢) Iar glrara?i] molore In modo
uindi la wvite (4) che regok

Hecaldarlo ed avvilare
o farfalla

> ad oltenar:

prigicniery ieggio ca

una velocita del motore leggermente superiore allg richiesio; rateen ol collemore . B Tuba

d) reglstrare lao vite (2) di reqolazions del minimo in nandait: scqws o callshors

Mo ne
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ACCENSIONE
L'accensione del motore & o batteric con spinterogens

Marelli tipo 533 o 6 Volt, ad anticipo culomatico, comear

giretioments dall'alberc n

tare.

L'ardine di caccensions & {1 seguente: 2-1-3.4.

et
LG R ML T

g
@ s

-

] n o ..- | Fig. 17, Ordiae d .
n [ T | Slons de alladri. 1. Sobire

MESSA [N FASE DELL'ACCENSIONE

Lo spintercgenc & mentato eon un anficipo fissc di 8 grad
rigpetio al punic morlo superiore deqli steniulli del motore  ed
ho un-campo di anticipe cutomatico dell'omplerza di 28* 1

» e R ndk £ c
rifl sull'albere meotore, con inizio o 1250 giri del motors =

di 0,3 - 04 mm. Z
Lo mesza in fgee delln'spmtemqen-: =i @L&ilu nal se

guente modo:

a) girare, con la manovella, lalbere mow@Mine o che il dente
del volamo che porie inetsg 1o lst " non coincida con

l'indicozione &/ ricavata di fusis
di spla pr '|!I...'.’J!r_= nella port iriore della cuffia. di prote-
zione del volano motore (vedPtig. 18):

b) portoio l'albsre molore  nella posizions suddetta, ee Ia
messca in fase dell'cccensione & o

b sul borde della*feritsls

ta, la puntine del rut-

‘Fig. 18, Meisa in jase
dell'sccansions,

|. Volsno morore.

lore dello spintercgenc (1) deve iniziare il distocco ed il
pettine {2} deve bovarsl in corrispondenza dell'uscila del
cavo dl occensions che va allo condela contraddistinio
dal numerc | (vedi fig, 19

Se queste condizionl non el verificano, senza togliers o
spinterogens dalla sua zede, bisogna allentare la vite (3) che
ctringe la placen di fissoggio delle spintsrogenc al moltore, e
nente, nell'uno o nell'altro senso il corpo dello

gpostare legaern

sEpintercgeno.
lo spinterogeno @ ripetere la verilica suddstia.

Lo spinterogeno é lubrificoto da un ingrassalore a vile (4)
“he sporge dal Hanco sinisiro dello spintercgenc stesao.
Ogni 2000 km. di percorso della vettura avvitare di due gir
il coperchielio dell'ingrassatore.
Se non & possibile avvilarlo perché ¢ a fine corsa. @ segno
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Fig. 19, Measa in [ase delie
spinterogenn

Funtine platinsle . 2 Spag.
zole rotenie Ipattined | pasl
tlose par Paccengione del
primp cilindre . 3. Wik d)
bloccagoio dells placca del
} Hginwiogena . 4, Ingras
salorg - 5 Vite flesaggio spine
ferogeno al cang

& Carboacing 1e

cavD ad alis e

circulis bet -l-"l.'ﬂ"ll della ko
bina

che non vi é piii grasso. Svitare allora il coperchietto dell'in-
grassatore o rempirlo con grasso fresco.

Usare solo grasso speciale per spinter FTI V
B spinterogeni B della

BOBINA

La bobi
vellura
Ha due circ

condario

iicata sulle fioncato anteriore destra

del colono, e del lipo Marelll HE.

1 bassa tensione 2 Mno =«

Il primo & alimentole dalla comente dall

:rzlng;@;b,i-: bobina
BESC € dorl s

1o dalla rofo.
genara nel cireuits

ad alta tensione che o

mezzo del cavo uscente iella bobina arriva al

eniro della placea

4 -

L
-

D questa, medianie un coniatio a carcone B} (vedl Hg. [9)
dello spinterogenc (2)

giunge alla spazzola rotoni
& distribulla ai qualtro covi che
i

condele del mol

fonno capo od ognuna delle

e

CANDELE

Le condels che noi of mo sono le Marelli MW 145 T7.

Il gioco tra lele e l'asticina cenirale delle candele
deve essere di 6-0.7.

P
Le -"'7“"""-‘\&9? applicono doll'esterno dellg testa cllindri

SN0 r-1-'§‘1'-~’f1r-'- accesalbill.
H )
L AZIONE

@Jﬁu' DEGLI OLI
Per la lubrificodone del molore usare sescluzivamente le

seguenti qualita di olle:
¢ GARGOYLE MOBILOIL A della Vacuum ©Qil Comg
o VEEDOL MEDIUM 3 della Compagnia Nazionale Prodotti
Petrolio.
Durante 'lnvemrnso, od in cass di |1:_'|_;'._J|-.-.’l.lfLiI-— nollo basae,

quande =i risce zgaro dificolia nell'avviamenio dael

conslgllamo "use;
el GARGOYLE MOBILOIL ARCTIC della Vacuum Ol
Company:
5 del WEEDOL WINTER MEDIUM 2 della C.N.PP,

Prima di usare la vettura :

verificare sempre 1l liv

M OSSIm can ‘.']Z'.

SCTIO, 1 liwell fresco.

Deopo | primi 1000 km. di percorso della vettura e successiva

menle ogni 2000:

e
riempirla {

menla lo coppad moiora

ello dell'olio e ripristinare, ss neces-

imo
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SISTEMA DI LUBRIFICAZIONE DEL MOTORE

1 sistema di lubrificazione del molore @ del Hpo o clreola
Zone forzata, Lo schemo della lubrifico
dalla figura 20,

Lelio si
Iuate al

Zlone e roppreseniolo
introduce nel motore versandolo dal foro (),
centro del coperchio delle testa cilindr
un tappo che funge onche dg sflatatolo

Il livello dall'slic sl misura con l'apposita asig graducta
(18} che porte inclee dye llnee & le indicazioni " Mo *
* Min *, laggibil eslraendo 'uslo dalla sug sede.
le suddette indicemion carmispondono  rlspettivaments  al
livells messimo ed al livelle min|ma
coppa,

L'olio non deve mai

e profetto da
&

dell'alio contenuts nellg

scendere al disotio dsl Livello minimao,
CIRCOLAZIONE DELL'OLIO

L'olio della coppa aspiralo

dalle pompa od ingranaggl
— amonaia  direllcamen:

e dall'clbere molore
Softo pressicne, per mezo del tubo (1) - (143,
mellz (17, dopo essere siaio filtrato
poralo nella succherucla (1]),

Dopo aver alfraversate la
late nei condotii (8, (9,
dell'albere matore.

Da questl l'olie & spintc nel
attraverso | fori dell‘albera

— ¥vlens [nviato
nel filre a lg-
dal filtro a reticella incor

lemelle del filtre (17} & incana-
(23) & vg a lubrificare i fra sopparti

peml dell'albare mot
stesso, va ai cuscinetti delle taste

di blella, e precieamenie: @ﬁﬁ
l'olio del sopporio centrals lubritica le dus\Bislle cenfirali:

quells dei due sopparti lateral lo comrisporplente bisllg di
aslremitd.
Aftraverso | forl praticati nello glelo
Pol a lubrificare | perni degll stontuffy
Dal condotto (7) Lolio sale o) rificare l'ingramaagic (6
del tenditore aulomatico della cafone comande disir
proseque in alte (3), (25), roggiunge Falbern di dis

tlle bielle, I'elic va

ibuzione,
tribuzione (3)




Fig. 20. Schema bubri|icezion
del motors,

I. Teppo wfisiaboio per Enwad)
mnper olo nel molone

L Far lubrificazicne sappart
anter, albera dssriburiane

1 Albero distribesions

4 Rebicella flire Istroderios
clia mel modoes

7. Canale lubriflcaz-ong par
SEp rigre molone.

& Irgransggio lesdicalara

B-F. Canali lebrificariore par
Inferiore molGre,

10, Tako sspirarions aolic ded
cappa

11 Seccherveda can flrg

12-1E. Tappo scorico olia dal
copgpa

|4, Teba aspirazione olip dpl
coppa,

18 Tapps scarica impurid d
filre a lameile

I8, Leva di comanda del Mo
lamuiin

17, Filira & lamelle

18 Asta indice livella alia

19, ¥alvala regolezions presmis
na dellalio.

M, Condorio della valvals i §
golarione

7, Condono [ubrificasions i
dicalend

T Condotio kibrificarior
parte seperiare molors

71, Condano lubrificazione 504
parto cenirake ol benn Mok

M, Condoni lubrifi

2. Manamelird
preashone dell’alic



che e covo, @ atttoverso apposil]

sopportl dell'albere tribuzione s

Dal re suddetti sopportl =i diromano opportuni  canali,
attraverse | quall 'ollo lubrifica | bilancini delle valwole.
coppa

del molore e po-

L'clio, dopo aver lubrificato | bilancini, riterma nel

do anteriorments

igo lo pa
concle postericre.

FILTRO AmﬂllmWﬂm
sul lato "J'e.—'.’rp' =l blooco cilindri, immediciamenta sotio

||.—f spinterogengy @ rparcio, I pos
ra/a lameslle (2) (vedi fig. 21)

sgoccio

steriormenta convogliolo

jone orzzontale, il filtro
cutopulil

) : s :
zin di questo Hlro ovviens cutomaolcomente ognl

Fig. 21. Smonleggio del Miro a lameile
I. lews del filive . 2 Carpe del flia - 3. Velvols di mgolazione della prenions dall'slio

4 Tappo dl spiergo - & Tieasle comsndo v,
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colleaa la leva del filiro (1) ally leva el
manic,

moloring di gvvic-

Ad ognl manovra della leva di avviomanio lg |
filtro ructa di 1'8 di
del filtro steaso,

Le impurita ed i depositl carboniosl che si distacoomo dalle
lomelle s depositano ol fonde delly camera del filtra.

I filtro pué anche essere comandoto o mana
tamente sulla leva (1)

eva del
giro e provoca cosi la pulizia delle lamelle

agendo direl-

Dq:ﬂ!ﬂoﬂhu.dtpﬂcumdalluvﬂmihmiurmm-
pbn-uiﬂhru.cnlmnimmﬁm.ummtwmummdi
almenc due gifl e scaricare le impurita svilande |'apposito
tappo (4) situolo immediatamente sotto il fillro stessa (voders
fig. 21).

Dopo i primi 1000 km. e successivaments ogni 8000 lom.

di percorso della vettura, smentare 1l filrs & lavarlo accurata-
menle con della benzina.

VALVOLE DI REGOLAZIONE E DI SICUREZZA

Nel blocco cilindrl, immed|aiaments sopra il filtre autopu-
liicre, @ alloggiota lo valvola di regolasione dells pressione
dell'clio (2) che esce dal filire @ va al motore.

L'apertura di questo valvola & regolata da una mella ko
ratad ed ha lo scopo dl impedire che, col motars o redgi
massimo, la pressione dell'slio superi | 4 kg em® fimils
slmo del seflare " normale ' seandlo eul
nomeiro).

ag-
quodrante\del mo-

Quando lo pressione dell'slis jende o supsgare tale wva-
lore lo valvela si apre e 'olio si scarica, Wﬂppomrn fore,
nella coppa motore,

Per smonfare questa valvola occorn
chlusura, estrarre la mella di reg

Nella parte inferiore della come
alloggioia lo valvela di sicurezza

Quesioc valvola & regolutc dalla Fabbrica od une

svitare il tappo dj
2 e quind] la valvola
del filre aulopulitere &

pres-

Fig. 22, Schkema raflreddamenio molore

- 4 Tubo enwats scqea nal radistors

F
oepfgre

....-,,
10 Lews comanda rabinetio

irodurions acgus el radigiore

« 3. lappa dal boccheliosg

- &, Cinghia ¢

lermolain bimetallico

« 7. Tuba waeiim scgua dal ra

am
Akprarione .
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slone dl 67 kg/cm® & serve unicomente a proleggers Ity
g le tubozioni da ung sccessiva presslone dell'clic, che pud

s38ere provocaln dal fillro eccessivamente Sparco,
MANOMETRO

La pressione dell'olic di lubrificasione & controllata dal-

I'cpposilo monometro applicato sulla tavela porig apparecchi.

Sul guodrante del manometra non sono indicati i valor
assoluti della pressione dell'ollo. ma vi & riprodetts un settore
la cul zong graduaia indica 1o pressions normale,

Se con il molore a plena velocity la loncetta del mano-

metro non raggiunge il limite massimo del quadrante gradualo
contraddistintc dalla parola ” Normale * la pressione dell'clia
¢ insufficients, In questo caso bisogna smontare la valvola di
regolozione (3] e pulirla accuralamente, unilamente alla sua

sede,

RAFFREDDAMENTO

Il slstema di raffreddamento del motore, o circolazione
lorzata d'acqua, & costitulle (ved! He. 22):

daolla pempa cenftrifuga: dal radiclore o lamelle; dal ven-
lilatore: dal termostato bimetellico; dalla persiona del ro-
diatore comandate @ mano.

POMPA DELL'ACQUA -
La pompa & Hesola sul lats sinistre del mot Bd & co-

mandata direttomente dall'albering della dinamo {vedi fig, 23
;e N

Il radictore & del Hpo o lamelle, ad-
posizione di blocchetti dl gomma obin

fizacio con 1'inter-

avarsa onteriore della
i trova sulle desira del
radlatore e per gccedervi & necess wlo sellevare il cofano.

Il rubinatio di ac

scocea. 11 boochetione di riempimenic

rico (4) & situate in basso sul late destro

Fig. 33. Pormps acqus o rubinetio scarico acqua dal radistore ed & malore
L Pompas scqua . 2 Leve del rubineiio di scarica . 1. Tubo mandate acoua al colletiare o
ssplraziome . 4. Qubinerio scerico scqua - 5 Dinamo

dal molore ed & comandato da una lunga leva {2} focilmente
accessibile,

La quantité d'ocgqua confenuio nel radiclore & nal molare
e di 6 it

Ricambio dell’acqua.

Almeno una volta al mese & necessaric cambiare comple-
lamente l'acqua contenula nel radiclore, per evitore che si
lorming depcsiti ed incrostazioni dennosissimi al regolare fun-
zionamenio del motore,

Il ricombic dell's

hl'.rk'_':' regime; Ve

con il molore a

Ho supericre del

radic e, & losciondo aperio 1] rubinetto di scarico 4) sino o

5 mrelatimmeanta Bt
che non si veda deflure acqun ple ! lhmptag.




richivdere |l rubineftc di scorico (4

riempire il rodiaiore,

Allorché la veltura rimane ferma a lemperature inferiori
allo 0° C., per evitare i danni che posscno essere causati
dall'eveniuale congelamento dell'acqua & indispensahile
vuotare il radiatore ed il molore, aprende I'apposite rubi-
netle di scarico (4).

Miscele incongelabili.

Cuesia operozione pud esssre evilala usands miscels in-

congelabili.
Le miscele che nei consigliomo sone le seguent|:

Por temperature fino a - 5'C:

Acqua Tt ot ey litrl  4.800
Glicering d=126 . . . « 0400
Alcoal denaturato 809 » 0800

Totale R T gy

Per temperature fine a — 17" C:

Acqua # R Wi A0
Glicering d=126 . . . . s Qa0
Alcool denaturetto 80%, . . »  [.BOD

Totede = . . T 6—

MR Lo quoniits sopro indicate servems per o preperazione

cocamrenie ol remplmento complate dal rodiolore f@dp}i&n fta
)
VENTILATORE

Il ventilatore, fuso in alluminle, & :@?ﬁ_&qm dalla stessa
cinghia trapezoidale che comanda la wameo (vedi fig,  24).

Almeno ogni 2000 km. di perc ella vettura controllare
la tensione della cinghia, ten te che quando & tesa
regolarmente si deve paler far irare a mana [l ventilalore
senza uno slorzo eccessivo,

Per regolare la tensione della cinghia del ventilatore & ne:

cessario alleniare la vite (1) & spo

Fig. 24, Begolaszions della
tensbome dells cinghia del
wentilalare,

¥l [imaggio soppario
ventilalore . 2 Sopparis del
vanhilstors,

iare opporfunoments il

soppario (2) sino alla giusia tenslone; serrare quindi lo vite (1)

TERMOSTATO
Nel tubo di mandoia dell'ocqua ol motars al radiatare,
@ inseritc un termostato himetallico, che ha lo scopa di por-
fare rapidamente l'acqua del molore alla ply convenlente tam-
peratura di funzionomento (vedi fig. 25).
Quando la temperatura dell'cequa & inferlore aif 66 = 700C,
lo forlallo (3) del termostolo rimone chius

al radiatore.

fhusso dell'ccqua dal m:

In quests condizgioni |'ocqua giunge al radictore in U
it minima e la clre nel | v attravarsg 1]
tubo () ed || collettore di spirazione (vedi fig., 230




Allerché 1o temperaiura dell'occqua raggiunge i B&" = 70 C.
la farfalla (3 del termostate comincio ad aprirsl e l'acqua
cifluisce nal rodictore in quantila  sempre mogglore; o

86 + 90°C la forfalla & completaments aperta e la circolozione
divenio normale,

Fig. 25. Termasiatn
bimetallics,
1. Sede del rermoatsio - 2, Tu_
bo mantais acqua al rodia-

_;i‘ETG fore . 3. Farfalla . 4. Fla.

mendc Bimetaliica

CHIUSO

FERSIANA DEL RADIATORE

/
La persiono applicaia daventi al radialore (wedo fig, 28)
ha lo scopo di proteogerio da corenti d'orlg fredds.

E comandola o meno, medlanie un'apposita iglia (1), si-
lumia a destra del radioiore, & pus mwum@aﬁ;’r‘m posizioni:
Aperta - 34 Aperia - 34

= Chiusa
Durante la stagione calda essare  coglanlemente

da complelaments chiusa,
Per temperature ambienti variahili tra | 5 o | 15°C dovra
essale lenufn nelle postzioni Inlermedie.

manfenuta aperia; nella staglone 1
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a
o
Fig. 24  Tarsinna del

sdiatare,
tta i comands della
SIS

Durante la slagione estiva. roccomandiomo di tenere
aperta la persiana del radiatore, per evilare il sovrari-
scaldomente del molore che pud provecare gravi danni
agli organi del molore stesso e specialmente alla tesia
ed al gruppo cilindri.

CONTROLLO DELLA COMPRESSIONE DEI CILINDRI

Ogni 2000 km. di percorso della vetlura & bene controllare
che In tuHi i cilindri vi sic una buona compressione.
Per far cid é necessario:
a) togliere dal motore tutte le condele meno quella del cilindro
che s vuol provare:
b) for girare il molore a mono con 'opposita monovella,
Se nella rotodione s incontra uno resistenza elastica &
segno che lo stentulfo comprime e la tenulo & assicurats;
€} ripelare l'operazicne per ogni cilindro ed cccertarsi che la
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resistenzn che si incontra sio uniforme

I futti | clind:i.

Sa in qualche cilindro la resistenza & nulla. od inferiore allg

ienta compressione.
ric controllare prima di tutts [l
gioce wa | bilancini & le valvols con l'opposita sonda e
quindf, se necessaric, smontare la testa, verificore l2 valvole
e ls loro sedi, ed evenlualmente, procedere alla zmeriaglic-
tura delle valvole slesse & delle loro sedi,

Consigliamo, ad egni modo, | Sigg. Clientt, di rivolgersi,
per queste operozionl, direftaments alla Fabbrica od alle sue
Filieli.

normale, vuol dire che vi & ung insuffic
Se cid accode & neces

Fig. 27, vies prospeltica
de| motors ierionaio

TRASMISSIONE

FRIZIONE

Lo frizione & del tipo moj
aleuns manutenzions speg

lsco @ zecto @ non richlede

Il cuscinetio di apt
dal cambio di velocit

e direttoments lubrificate dall'slic
vedi fig. 29),

Il pedale di cgpiiondo (1), In bucne condizioni di funziona
menio, prima /f.i| agire sul collore di distocco della frisions,

deve forg \9a corea a wuols da un centimeirs @ un centl-
melro o ZZ0. :

do, per l'usura delle gquarnizioni dal disce, la corsa o
diminuisce, per impedire che lo frizione sliti, & neses-
o ripartorla @l valore normale.

Per far cid & necessario, svilare di guanio - occarre, ]
dado (4), quindl bloccare il perno di reatstro (3, serrando il
dode (2) (vedi fig. 28).

fg. 28 Regolariams del giocs del pedale dells frizione
I. Pegale comendo disinnasto frizione . 24. Dadl {ir
3ggio awino punlane comsnds frixisse . 3. Parmo régo
lazione punions - 5 Puniose comando frizigas - 4, leve
di rinvie comands |risiane
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= 18, Tappe
19, Ingramagol del vn

nferiode iiparions [rizrions
via « M, Iagranaggl weconds velocii

icarlco olla -

|. Almara malore - 2, Valana motore - 1 Diico della Irizione £, Sede

posleriore della molle dells |rigiors -

Maolla della [rizlane

£

~ B s welo.

& lubrificaicre cusclaetio dells |rimone - 7 Presa divena
cifa « ¥. Cotonaccio - 10 Sienfbloc leve comasds marce - 11, Forcails

=2 In
. T Ingre
- 4. Al

« 35, Ingraneggl comiachilomair|

Ingranaggl prima weloci

2

graneggi della retromarcia
naggl lerza velocis

doilka

~ 12 Chievisielia blocceggio marce -

4. Slkmnthloc wopporio posteriare cam®

= 14, Alpera mrasmissions -

PEr manacolio InResio marce

13

ro COn.

Auls camando marce

17, Caperchia

- 15, Glunhg elasbico

ke

ione del cambio di welochd e dells fritione.

ﬂwﬁmm&mdﬂlﬂvﬂhﬂmmhﬂmﬂthn
dﬂpﬂdﬁdﬂhﬁiﬂm-.t.umlu.rlqﬂumh

CAMBIO DI VELOCITA'

Il combic di velocitd, wcblmtt col metore, & g 4 ve-
locitd e retromercia, con 2 e lo 3 silenziose o la leva di
comando centrale,

I rappartl delle erse velocita sono | seguent:

I* vc-]cqﬁg 1:39 F welocitd 1:1.43

ErQueteeitd 1:2.215 4* velocitg 1:1
@Y}@ Relromarela [:3.9:

ficazione.

Per lo lubrificozione del cambio di velociid devong sasers
Implegale le sequenti gualitd di olie:

o Il GARGOYLE MOBILOIL ULTRA HEAVY della Ve
cuum Oil Company:

f
o il VEEDOL ULTRA HEAVY delly” Compagnia Nazio-
nale Prodotti Petrolio. "y

L'alio =i intreduce da un apposite ‘bocchettone, chiuso da
un loppo a vits, e situalo sul lofo sinistro dslla scatola dal
ecamblo., ]l livello @ normale quando 'olioc sflora 11 bordo dsl
livello d'introduzione.

Il foro di scarice & situsio nellg parte inleriore della sco-
tola del cambie ed & pure chiuse do un fappo o vite.

Per Introdurre 1'olio nella scatola del cambic @ NBC\sSario
alzare la parte sinistra del tappeto della costola in ool & allog-
glaic I'albero di frosmissions, @ togliers il coperchietto (4) che
copre lopertura dalla quale si accede al boechellons di in-
reduzione (vedl fig. 300

ﬂqnlmmmpumddhnnummiﬁmqﬂltnlh
dell'clio, e se necessario, ripristinarlo con olie fresco,



Fig. 30. Lubrificarions del cambio di velocité.

I. Tappato dells cosicle cenirala del pavimenio . L Felre scioiappeso -
infroduriong olle ael cambia di veloeind - 4. Coperchio a molla.

). Bocchatione

Ogni 8000 km, di percorso della veltura sostiluire comple-
tgmente ['olio della scatola del cambio con olio fresco.

Il quantitative di olio necessario per il riempimento
scatola del cambio e di cirea lite 0,90,

)
ALBERO DI TRASMISSIONE @;30
nde diametrs, é
riore, medicnte

L'albere di trasmissions, fubolore e di g
unite al eambie di velocitd ed al pon
due giunli elastici con anelll di gomr

PONTE POSTERIORE

ponte posteriore @ di lomiera d'occiaic
nle.

Flg. 3. Sarions del ponte posleriore

Idraubles 4 Raceowdo dela lubazione de

1L Ve ifial arla frens
« 7. Tuba dal reccordo ® 3 wie ol cilmdro del freng

I, Cuscinnita recla po

I. Cilisdro comanda [ramc idrsulico

idraulicn powie

- &, Teamburo freno

« ¥, Plangler del diferenziale

- & Molls a balesrs poperians
1L Albeto comendo ireno & mano -

riore dosire - B Semislbera desso

frena disuliea
dilleranziale -

10, Samailin de!

0. Rsccoedo & Ire v tubagions freno idraslics

13, Scatcle del diflerasciale
I?, Sopporia del grupps difjerenzisle -

rons

15 Co

- 14, Pigrorna conico dells resmizsions

W

1B, Farcells d'sfiscco allslbero iraimiss

14, Albare camanda frenc @ mang




Sia il gruppo differenziale che i semi-alberl sono montati
=1 cuscinetl o slere (vedi Hg. 31).

La coppla conica a dentotura Gleason-Hypoide 8<038 da
un rapporto di riduzions 1 : 4,875

Lubrificazione.
Per la lubrificozlone del ponle posteriore, devono essers
implegate le seguentl qualild dl olio:
o 1l GARGOYLE MOBILOIL ULTRA HEAVY della Veo-
cuum Oil Compony:
o il VEEDOL ULTRA HEAVY della Compognla Nazio-
nale Prodotti Petrollo,

L'elic si introduce do un apposile bocchettone chivse do

1 Marmiia di seafico - I Baccorda m 3 vis wbezioni imgiasta [reni draulic] posheriorn

9. Pisstre plla guale deve =issre spplicam | mariinelbs pes || sollevomenic Sells parie
posieriore della veisira . 44 Bocchesl regivirazions freno @ mano . 5 Teape scerice allo
dal differenziale - 7. Bocchenone (atroduzione olis nel differenziale

68

un fappo (7) a testo esogonale, situato nella porie posterd

della scalola del ponte (vedl fig. 32

Il Iwvelle & normale quande l'olio sfiora i1 bordo del foro

dl rlemplmento,

1 foro di scarico e nalla parte infericre al centro

della scotola del ponie «

hinsp da un apposilo appo 3)
Ogni 2000 km. di percorse della vettura verificare il livello
dell'cllc e, se ne o, rprstinarle con olio fresco.
\

Ogni 8000 @ di percorso della vettura, sostituire comple-
tamente I'olio della scatola del ponte con clio fresco.

)
Lt ¥ontenuto nella scatela del ponte & di circa litel 14

@@W

La quida & del tipo a sellol
ed & montata su cubcinetti a slera

GUIDA E STERZO

re alicoldale e vile senza fine,

Il tiremie comonde sterzo ed il lronle di accdpplamento
trazversale sono montoll su artleolazionl sllentbloc. (v. Hig. 33).

Lubrificazione.
Par la lubrificazione della scotolo guida usare le seguenti
gualits di olio:
o il GARGOYLE MOBILOIL ULTRA HEAVY della Vo
cuum Oil Compeany:
o il VEEDOL ULTRA HEAVY della Compognia Nozio-
nale Prodottt Patralio.
L'olio s introduce dall'appesito foro, chiuso da un tappe,
situato sul coperchio della scatola guida.

N livello & normale quands leli sfiera i1l bordo del foro

d'introduzione.
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Fig. 33. Schama dello wterzo.

1. Yoleme guida - 2, Planione . A Tiranie comando sierss . & Bollons snione manicoio

plantone . &, Tiranke accopplamenis sterro . 6, Vite dolla guida . 7_ leve comendo sierss
8. Scamcle guide . ¥, Semcre dells guide

Per poter accedere alla scatolo quida & necessario togliars
la maschera del radiatore,

Dq:diﬂﬂ)hnflimdnﬂnuummﬂcmﬂﬁ
dell’'clio e, se necessario, ripristinarlo con olio fresco.

oo %
Lo quontiia di olio contenule nelle m_-m-@ﬁgpidn e di

circa Hiri 0,30,

SOSPENSIONE ANTERIORE

Lo scspensione onteriore e /sl clossico tipe breveliato
Loncia a ructe indipendentl con melle ad elica cilindricar ed
ammortizzatori o lHguide (ved. fg. 34),

Fig. 34, Serione della jospensione & della rucls snleriore.

2. Cliindro di comando del jreac idraslica’. 1 Ceppa frenc - 4. Reccarde

lubeifeazione - 5 Molls supsriore stalo . 6. Mol di rilama - 7. Guide supariors dellsss

8, Swlo - 9 At - 10 Lubrificatore degli orgeal nferiar - 1 A:u:l-:: setmriore - 12 Galds

Infeticrs sals . 1A Molls priscipsla - 14, Voholing di rilomo delfolo - 15 Guids infs-
rlare - 14, Tappo inferlose

1. Tamtbwro frena .




Lubrificazione.

Tutte le parti scorrevoll sono

riparate dogli ggenti esterni.

Il rfomiments dell'ollo, sl per Veffstio frent che per

la lubrificozions, avviene aulomaticoments o mezzo di uno

speciale dls fivo regolabile (vedi fig. 35), che consiste es-

senzalmente in un pic rpieno di olio, appli-

-'--E“T'.'L'.- a ..-J:I.'%'_III"’_' :".I-.]|1

o meze di due tubl di gomma e

cato al centro del
organd della scspe

tela (3) e (B).

Flg. 34. Ssipensione ¢ rucla
anleriose,
L. Tebo Pessiblia labrifics.
Hone sospensions sntericre
2, Tubo feusibile del [resc
idraulics -], |sgrassamre fa.
gll ergani mlerbar . 4, Dado
ragliirariong glata [resl
&, Tappo nferiors,
Fig. 33, Sericne del serbaloio oflc par is
lubrificazions dells soaparubone snberiors
|. Sarbeinia . 2 Teppo di regolazicns dolla
cora dells valvaling - 3. Valoling & scuok.
mento . 4, Rsecordo . 58, Tubi mandais ol
alle sespensionl

L'alic penetra cosl, afiraverso quatiro plocoll ford, nel roc
cordo (4) ed affluisce, goccia a gocoia, nel tubi dl gomma,
che lo conducono negll organ| di sospensicne.

Lo corsa della valvollna (3) @ regolata do un apposito
ioppo (2, alloggiaio nelln parte superiore del raccordo (3).

ssa @ stabilila al moments del montaggio, per 'uso nor-
male della vettura, & non dovrebbe essere moi allerola,

7/

)
L'afflusso dell'alic non & continuo, ma & rg@e%_—? da una

spaciale valvele o scuctimento (3), sislemaia ell'interne del

lolo.

sarby

Se sl & dovulo smontare il tappo (2), per riporiorlo nalla
giusta posizione & mnecessario avvitarlo completamente e

o quindi svilarlo di un giro e meszzo,

In posizione di riposo, quesla valvel
dell'vlio alle tubasieni. Quando o vetg
Inevitabill sobbalzi provocati dal
dale, la walvela, che scomre libera
abbassg con moto allerno, libero

Impedisce 'afflusso
a @ in molo, per gli
dgolaritad del fondo siro-

alsa e si L'eventuale gumento della quomtiids di

ogalo ad ogni
ando opporiunaments

lerifizic movimento della valvoling sl

di usellc dell’'olio dal serbaioio. il foppo (2).
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Gl oli che sl devono usare sono:

e [l GARGOYLE MOBILOIL A della Vacuum Oil Cor

pany;

o il VEEDOL MEDIUM 3 della Compognia Nazionals

prodottt Petrolic.

Ogmi 2000 km. di percorso della vettura, ripristinare con olio
fresco il pleno del serbaicio e lubrificare gli orgoni inferiorl
della sospensione, come appresso Indicato (vedl fig, 36
a) sterzare rispettivamente tulls a destra e tutle a sinistra ls

ructe anteriori;

Bb) svitare 1l toppo inferiore (3);

¢} girare il coperchietic dell'ingrossatore (3) sino o che non
glx scoperfo il foro d'introduzione dell'clio;

d) inirodurre, attraverse 1l fore dell'sliaters (3), ollo nella so-
spensicne sino a che non lo sl vede uscire dalla parle infe
ricre dellg sospensione slessa;

) riovvitars quindl |l toppo Inferiore (5).
Raccomandiamo o Sigg. Clenti di non smoniare mai lao
sospensione anteriore.

Qualora si verificasse qualche inconvenienfe che ne im-
pedisse il regolore funzionamento, roccomandiomeo di v
gersi ssclusivamente alla Fabbrica od alle Filiali.

@r}@

SOSPENSIONE PDSW!DHE

Le scspensione poslerors & oftenulgNcon melle a balestra
seml-elittiche molto lunghe e di g ¥ flessibilitg,

Gli aottacchi onterlori sono mofilatl su  silentbloc
posteriori con biscottini n

e quelli
ntati su rull dlindrici rgechiuel in

pilc di grasso.

s 5'_'I1'!D|.l: ermetlico riem
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Fig. 37. Ammartizraiore del
s sospensione posleriore,

1, Silembios daitacco alle

scocoe = 3, lave i ragola-

rione _ 3 Lileaibloc d"atacen
#l ponke postenone

r for cid & necessario svilore | granl del perni, rlempire
Mloro sedl con grosso e rimontare | granl. Ripeters 'operc-
gione sino o che non s vede uscire il arasso dollestremita
oppost del perno.

Consigliomo l'uso del grosso speciale
MOBILGREASE N. 2 della Vocuum Oil Company.

Ogni 8000 lkm. di percorso della vettura lavare con petrolio
le molle a balestra ed iniettare, con l'upposito apparecchio a
pressione, del grasse grafitaio,

Per eseguire gquesio operazione & necessario sollevare la
vettura con il martinello finche la ructa non sia sioccata dal
sualn & togliere le siafle che uniscono le foglie delle molle.

AMMORTIZZATORI

La funzicne delle molle a balestra & inlegrata da due am-
mortizzatert a frizions, o 5 elementl, montall su silentbloc,

1l earico degli ammortizzatori & regolabile medianie I'oppor-
tuno spostamento dell'apposita leva (1) (ved fig. 38}

Giremdo la leva (1) verso destra si aumenta il carico degli
ammortizzatorl, girandola verso sinistra si diminuisce.
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Fig. 38, a rizeatore saup

1. leva di regalazione del carica,

paslerione monislo suils veitura

FRENI

Sulla vettura gono moniati:

Fremi idroulicl (=istemg Lockheed) sulls quattro ruole
J -

mandatl medionte ung pPompa amic

Freni meccanicl sulls ruoie pos

a manog,
Lo schema dell'installasionc del freni & Jal]

fig. 39.

miato dalla

I freni comandati dal pedale so en registrati se 'effstio
frenamte si offiene con metd corsa del pedals.

Il freno @ mano & ben registrato quande la leva percorre
76

el ﬂ-_v?l.'.- cousa dell'usura normale dei
I freni,

un arco corrispondente allo scatte di 5 o § denti della crema.
gliera d'arresto della leva slessa prima di bloccare § freni
posteriori.

REGISTRAZIONE DEI FREMI

Freno a pedale,

Se per citeners |'affs

0 lrenante, {1 pedale QEVE BSSEre pre-

mulo oltre mela coral, bisogna recistr

Questa opar

freni
non ha lo scopo di regolare l'aziane di
rad un altre, perché nel sisterng Lockheed "

freni & sempra oulomaticaomente

I'azicne

quatiro

comp )&

sequito™"per eliminare il gioco rma

Per reglstrare i freni Procedere nel seguente moda:

a) Sollévare la velturg con lappoalio martinells In modc
da staccare la ruota dal suclo,

b} Con l'appositer chicve girare |l dodo (58) verss destra,

sino a che, glrande a mano o rugio, non

rivestimento del frene contro il tombuira,

€) A gueslo punio girare il dado (5-8) in senso opposio di

1'6 di giro (laio dell'esogono),

I modo doa risigbill

cia, il gloco necess

tra 1l rivestimenio dsl ceppo e lo gona

alla mcta di girare liberaments senza

2620 procedimento va usaio per reglstrare il giace del

QUNOBCICT &1

etrlca agendo sul dado
che quesic dado, a differenza di

destra per avvila

clenell

Eseguendo la del
tutte & quatiro le reglsiratl & 'ozione frenante
8l oiliene con mela corsc del pedale come prescritio.
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ragolarione giacs dal padale sul punwiing di co-
_A9 Dadi por la reslshszions del frani posieriori

i brani aniarior . 7, Serbaoio del ligulds

ariell lasaggio juee real @ masa. - 4 Dado

Fig. 39. Schema dell'installasions del fremi.

I, Leva sul ponie comando [renl pasl.era:.lrl -2
manda della pomps - 54, Dadi ger le ragisires

Hmﬂdsv-muimﬂdmdn[ﬂ:hmﬂuum
d-lp-dnhmlpumullnudimnmdoddhmpﬂhhi
quesio gioco & fissalo dalla Fabbrica al momento del
montaggio dei freni.

Ogni 2000 km. di percorso
a) che lo tubgzieni dell

b) che le siafietie
allentate;

¢l che il ]ivolh"-%P!l liquide contenuto nel serbatoio non sia

disceso\gl di sotto della metd dell'alterza del serhaioio
[

Se Jl livells & nferiore, bizsogna riempire il serbaisic (7)
o esclusivernente il preparato originale “Lockhesd™ N. 5
alslasi aliro surmogato potrebbe sens'alire pregiudicare

Ml buon funzionomento del freni, danneggiondo in modo irri-
mediabile l& speciali guamniture di gomme dall'impicnis.

thhhdcndmnnnmrupmuhﬂuﬁwmﬁqu
hnﬁhddnﬁ-dmﬂ:mmdnimmohmﬂnmmnﬁm
dﬂirnrlpwllmuﬂwmm

vettura verificare:
siomo In perfeto stato;
ano | tubi olla veltura non siano

FRENO A MANO

Per reqgistrare il frenc a moms basta allentare une del mer-
setti (2-3) che fissano le funi di acciaie all'estremita della
lova di comando del frent posterior] (1), @ far scomere lo fune
nel morsetto (2-3) fno a che, agendo sulla levo o meme, non
o 8 otene il bloccaggio del freni posteriori con lo scotlo 4l

@lmeno 5 denti della leva a mano eulla cremagliers di arres|o
della leva stessa.

kmdmhmhhm:mm.IMmh
sionassero regolarmente, consigliome i Sigg. Clenti di
rivolgersi direttamente alla nostra Fabbrica od alle nostre
Pllulipwhnppoﬂunnvniﬁnhaaﬂpcmﬁnm.




RUOTE E PNEUMATICI

Le ructe sono " Fergat ™ del tipo o disco con 12 fori radiali
g cerchio Michelin " Pilota " 145 =400,
Ogni 8000 km. di percorso della vettura & necessario rin-
novare il grasso dei mozzi delle ructe anteriori.
Per lar cid e necessario:
a) Togliere | coprimozzi delle ructe anterior;
b) Con lao chiove regolabile, svifore il coperchic del mos=i
delle ruote;
¢) Pulire !'interno del coperchio & riempirlo per 3/4 con
MOBILGREASE N. 5 della Vacuum Oil Company.

1 mozzi posteriorl non necessilons di aleuna monulenziona.
Sulle ruole sono monlall pneumalici a bassa pressions " M-
chelin Pilota™ 145400,

La pressione normale di gonfioggio e la seguente:
pnsumatici anferlorl I T TR e ) 1l |
pneumaticl posteriord . . .  kg/em' 1.3

Quasta pressions deve essere costanfemente montenulo sia
per garomtire una magglore durata del pnsumatics, sia per
assicurare alla vettura la miglicre tenula di strada.

Il pneumatico della ructa di ricambic & conveniente gon-
fiarlo alla pressione di kg /cm’ 1.4.

Prima di usare la vettura verificare con un apposito
meiro la pressione del pneumatici.

Almeno ogni 4 mesi: ¥

fore 1l cambio di una gomma usando Eu@&% dl scorta
perché | pneumaticl lasciall Inopercs| diventsss fragill e &l
.'."ﬂ'a"mll:ﬂ'll:l.

IMPIANTO EL TRICO

L'implanto eletirlco & a 8 . sla per l'ovviamenioc dsl
motore che per l'illuminazions.

2 2 gl

ALT £ WY

Fig. 40. Schema dellimplanta sbeitrics,

1. Baseria daccumulaion . 2 Dinamo . 1. lampading spia disema - 4 Molofne d avyie
mania . 5, Spinterogena . & Bohinae . 7 Cendele . B Quedio duklbuxione . 7.10, Fari & [anal
anterior . 11.12. Fanalng posteriors o segnelatars darresto . 13, Comands del segnalstars
d'arresto . M, Trambs sleifrica . 15 Puliants comando rombe elefrice . 14 Pulsasle susi.
eakdri di diragions - Comando indicams| di
di diveziase . A, Tergicsistallo . 21, Inleritore
& apparecch| - 23, Inderrudicre par deiie 2 Lam.
padima |lluminezione ineina dells ven 75, Sparecla per ol comando deila iromba e leiirica
26, Elpttrocalamita per il compndo delle segnalprion: lumingie . IF, Scalols dells vabeols
&, Scaicis di derivazione

liaric comando tromba eleieics - 17 a
dirgzions - 17, |ampading spla segne
rerglcriatalic - 22 iampedine §llimi

b




Eszo &l compone (ved. Hig. 40k
(1) Batterla d'accumulatorl.
(2) Dingme a lenslone costante,
(3) Lampading rossa di spia per il controllo del funzicnamento
della dinamo.
4) Motorinoe d'avviamenio.
(5) Spinterogenc od anlicipe automatico.
(6) Bobina per spinlercgeno.
(7) Candele d'occensione del motore.
(8) Quadretto di distribuzione della correnta.
(9x(10) Fori e fomali onterior.
{11412) Fanalino posteriore & segnalaiore d'arresto.
(13) Comando del segnalatore d'arresto.
(14) Tromba elettrica.
{15) Pulsante comando tremba elstirico:
(16) Puleante cusilioric comande tremba elstirica (marcic nok
turnal,
(17} Indleatori di direzione.
{18) Comando Indicaiorl di direzione,
(19) Lompading di spia per il controllo del funzicnoments degll
indicatori di direzione.
(20} Tergicristallo a doppia racchetia,
(21) Interruttore comondo tergicristello.
(22} Lumpading per l'illuminozione del quadre porta apparec
(23) Interruticre delle lampodine per l'illuminesions del g
porta-apparecchi,
(24) Lompading per l'illuminazione Inlema della wetidra.
{25) Spoazzola per |l comando dalla tromba e@z&.
(26) Elsitrocalamita (Deviolux) per il comando~telle segnala
gioni luminoss.
(27 Scotola delle walvola.
{28) Scolola dl dertvazione.
Ogni cavo del circulio & munijo OM'estremita di una fascetia
dl ofione che poria Inciso un niherc comizpondente a quello
segnato sul serrafilo del quodretio o dell'apparecchio al quole
deve essere collegaio.

QUADED DI DISTRIBUZIONE

Il quadro di distribuzicne & del fipo “Marelli Q 111" & &
ceve la comente dalla batteric medianie il cave fissate al mor-
satto (30-5]),

Dal quadre la corrents vier
pali, & precisamente:

accensione motore (i torine-bobina-spinterogenc-candela):
illuminazione (farlWinali, fanaline posteriore);

seevizl (iromba_gfetica, lompadine illuminazicns del quadre,
lampading l'llluminazione intemna, tergicristallo, segno-
latare i direzione, seanale d'arreate),

distribulta al 3 circuiti princi-

Tut Srcuili del servizi sl staccomo dalla scatoler di dar-

vozions (Z8) e sono prolet da un'unica valvols fusibile di 40
ek, in essa conlenuteo.
La

distribuzione della corrente ai varl cireulll =i citiene ma-
novrando la chioveta del quadro di distribuslene.
La chigve pud essere Introdotia nel loro cenirale del qua-
dretle in due modi diversi:
o innestemdo selianio il tratto clindricao;

© innestando a fondo anche la parte rettangolare.
Nell'uno o nell'clito case la chiovetta pué gssumers quattro
posizioni contraddistinte del numers
D-1-2-38
incisi sul mozzo del gquadro,
Quando la chiove & innestala a fonde:
nella posizione “0 " ai d corrente al circulio dell'aecen-
sione del motore,
nella posizione “ 1" olire al circullo della posisione =0
Inseriscono i circuil dei sequent| servizi: tromba alettrica -
lompeading per Uilluminazione del quedro porta opparecchi
- lampadina per l'illuminczione intema - lergicristallo - se-
gnalatort di direzione - seanale d'orreste,
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NB. Con lo chiovetta in questa posizione la tremba slefirics omandain ritl | eirculll comandati dalla posizione in cui sl trovova all'atte
dal pulsanie posto ol cenito del volonle guida, (Morcks diuma lemte g di toglierla.

citio quanio kn compagnal

nella posizione “ 2 . clire ol circuiti della posizione * | * & Quando si aresta la vettura ricordarsi di estrarre la chia-
da corrents ol circulti del femeli di 1_'V'_|.'1.P‘I'I'I|. & del fomalino vetta dal quadro. oppure toflierla dalla peosizions * inne-
pu"lﬂ. tore della targa. stertar o fondo ™, . corrente continua ad arrvare
.- alla bohina dello eno danneggiomdola per l'ec-

do il pulsonte situgie al centre dells toveletia pofto  oppamecehl cessivo

ne lo iremba als

n lo chiavelts & questo posiz = QR

da il pulsante sltucto al centro del wol ante della guido = poasea P

t. Marcia

anall di peairione al fed onobbeglia

ima m sfqhisi] .

SCATOLA nm.l.;\t'ﬂpm:.z

nella posixione “3* si dér ancora corrente ai cireuit della

a0

csizione 2" e sl Inserisce anche il circuitc dei fori
P
principall.

2 3
1 ola delle valvale (B) & monilalo sul piono orizontale

NB. Con bz chioveta in quesiz poalrione Jo trombe el

e %l comando

sempre o mexio del pulscnie situatc ol ceniro della tavola porls  appas
Fremendo il pulsants del velanie dalla guida s posso dol for |
principall al forl apabbagliont. (Marcio nothars in compegnial

|
CHIAVEITA INNESTATA A FONDO

Poalzione Prestazioni

Sola accensione molore.
Marcia diurna (In cttd o campagn
Marda notturna in citté,

Marcia nottuma in campagna. @,}Q

LU~ ]

Senza la chiavella, o con la chiavet nestala =clo nalls
parte cilindrica, si hanno le predetis .
censione del motore.

Lo chiovetto pud essers iolig

stozloni esclusa 'oc-

Fig. 41. Vide snterlore con cofenn alzeio,
kg € In]un']u-- i 1, Boccheitane introdusione corburante nel serbatoio - I Sarbetoio dell'alio ser ia ubeiBes.
aria del carburaions . 4, Teppo del jaro inero.
wfiromagnetco per le wgnalacieni iuminase -
7, Tappe del fore Invodusione sequs ned radistore

e della soapensions snieriore - 3, F
| durioas aolio ne! makors - 5 Deviadore

&, Scalola delle valvale

la sua posizione. Come abblamo datio, logliendola =i inlerrompe

solo 1] circuit ensione del motore, ma rimangono inse
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della fiancata destra, sotto il coleno, @ contiens B valvale fusi-
bili di 15 Amp. caduna (vedi fig. 41).

Ogni valvola & innestete ad un apposito morsello @ pud
essere factilmente rieamblaio.,

Clascuna di esse protegge un circuilo distinto e pracisa-

mente (numerande le valvole de destra a sinjstro nell'ordine
in cul sono disposte):

la N. | il dircuito del fare destro,

laM 2 * » = siniatro,

la N 3 » dell'ontiabbaglionie destro,

la N. 4 » »  dell'ontinbbaglionte sinistro.

la N. 5 » » dei fonali e del fanalino posteriore.
la N. 6

. » della bobing - dello spinterogenc - e delle
lompadine di spia della dinamo e degli
indicatori di direzicne.

In caso di gquasto in uno di questi circuitl In relativa valvola
brucla e la sl pud ricambiare con facilith. Se appena sostituila

brucia di nuovo, occorre ricereare il guasto nel circulto e ri-
pararlo,

SCATOLA DI DERIVAZIONE

La scatolo di derivazione (28) & situala a sinistra dal
baicio della benzina sstts il cofana (vedi fig. 400

Da essc derivemo | cireultl dei servizi e tall cf

F—

ti sono
tutti protettl da un'unica valvolz di 40 Ampére: essa con-
tenula. Tale valvola pud essere focilmente it qualera

per qualche guasio nei clreviti sopraddety; bruci.
Se appena sostituita brucia di nuow

auasto nel circulti & ripararlo, %})ppp
DINAMO

Lo diname & MARELLI tipe MRED 90/6-2000 RS,

coorre cercare ]

Eccone | dali coratieristici:

Dicmetro eslemo. . « « « = « = mm. 90
Numero def pall. . . . . - 4
Polenza normale . . - o« - - . . Watt 40
Regolazione N 1 e . con regolotare di tensions
Rotazione (lato comondo il destra
Camemedes -~ 0o A ein s SV S e a cinghio
lore |
Rapporte di tras Zim—ﬂ-—mm L E T T

pure o ificazione. Il suo regolare funzionamento & contrel-
lato o lampading rossa di spia collocata sulla tavola porta
ecchi.

In condlzioni normali di funzgionamento, quando la chiovetta
del guodro distribuzione & innestata a fondo, la lompadina
rossa se il molore & fermo o gira o bosso regime deve rimo-
neTe QCoesd.

Appena sl gccelera il motore la lampading deve speqnersi
{cld vuol dire che la diname da corrente alla batlerid).

Se a molare fermo, innestala o fondo la chiavetta nel qua-
drefio, lo lampading Tossa non si occende, @ necessario verifi-
care la valvela n. 6 e sostituirla se brucialo.

Se appena sostitulla, la volvola brucia di nuove @ seqno
che esiste un guaste ol clreulte che va daolla valvola alla laom-
pading ressa o o quello che va dalla bobina allo spintarogens.

Se invece la lampadina rossa non si accende e la valvola
& intette, vuol dire che la lampadine & bruciata o che la bat-
terio non dét corrente.

Occorre allora sostitulre la lompoding o rcaricare la bal
teria, o sostiluirla se & guasia.

Se la lampading rosso non sl spegne quands Il molore &
accelerato & seano che la dinamo & guasia oppure & a massa
il circuito di ritorme dalla lampoding alla dinomo e quindi la
dinamo non & ecclle e non funziona.

La dingme non ha bisogne di speciale manulengions o nep-
Qg]&h



Dovendo fogliere lo dinemo dalla vettura, prima dl ogni
altra cperozione si deve staccare il cave positivo (+) della
batteria.

MOTORING D'AVVIAMENTO

Il motorine d'avvioments & del tips MARELLT MCD 03/6 R4,
Eccone | dati caratteristici:

Diametro esterno . e o b mm. 76
Numesrodeipeli, , . . . . . . . 4
Polenza massima |, . ; CV 03
Retazione (lato pignone) AL destra
Comnomdoy = AL Ay e a leva
Rapporto i ol A T3“:_5
Numero del dent| del pignone . . s - B
Modulo del denti del pignone . . . . 2.5

Essz0 non richiede alcuna manutenzions speciale,

La menovro di comando del motoring ai otfiens tircndo 'ap-
posita leva (3) sltuoia solio il cruscotto (vedl fig. 5).

Se tirando lg leva (3) il motorine funzicna regolarments mao
il motore non st avvia, = pud ripetere la manovre seguendo le
latruzionl date a pag. 26.

Se tirando la leva (3) il motorine non sl metle in molo, veri-
Hicare che | morsetti dei cavi eletiric siano ben chiusi negli atf
chi della baiteria, che siono immunt da solfatazrion] & che non

siono ne rott, né sloccali. )
Se dopo essers| accertatl che tutlo cié & in ordine\l) molarine

non s'avvia ugualmenie & seane che la batlerin & = ica o qua-
sla oppure esiste un guosio nel clrcuits mot fteric-maossa.

Dovendo togliers il materine dalla vetturg, brima di ogni al-
tra operozione si deve staccare il cavo (¢ positive della bat-
leria.

NB. Ricordiame che il circuito del motaring eletirico & indipen-
dente dal quadro di distribuzione, percid, anche quando la chic-

Fig. 42, Banerls senra
coparchia,
1. Maniglis Fssagglo baneris
2 Malla lsaggic baneria
A Morsern del polo negadive

vetia non é innestala a fondo nel quadretio, il motorino & pué
mellere in molo, tirando la leva d'avviamento.

In questo caso perd il motore non si avvia mencando la cor-
rente dello spinterogeno.

BATTERIA D'ACCUMULATORI

Lo botteria & a 6 Volt - 80 Amp/h . . . . (6=B0 TNI 508)
Dimensioni e v s RIS % 240
Peso conoclde : = . . . o kg, 15800

E situata tra |l radiatare e la relativa moscherg 2d ha una
durata lunghissima, purcha
ogni 2000 lm, di percorso della veltura si provveda:

a) ad asporiare con uno stracclo imbevulo di uno zoluzions




di acqua e soda, le traccle di ocide che possono essersl depo
sitale sui monobloochi:
b) verificare che | morsetti dei cavi siano ben chiusi nelle
rispettive press di corrente ed immuni do salfatazioni;
<} verificare che il liquido elstltrolitc copra tolalments 1=
Placche degli elementl. Nal case che il livells del liquido sla
troppo basso, ripartarlo al normale, asgiungends esclusivaments
ocqua distillata o piovano. Non ogglungere mel liquido elet-
frolito.
Ogmi 3 o 4 mesi — specialmente se la vettura non & stata
adoperata. verificare la densitér del liquido.
La densitd normale della batterla carica & di 1,28 (30 - 32°
Beaumé), Se tole densits scende al disolie 41 1.10 (13° Bacumé)
la batteria @ scarica & bisogna provvedere alla ricarics.

mtm&mmivﬁlapﬂq.ﬁam;l.

TROMBA ELETTRICA

La tromba eletirico, del tipo Marelli T 38, & applicata sulla
roversa anteriore, davantl al rodiatore.

Durante la mareia diumna, con lo chiovette del quadre - di-
stribuzione innesiata nella posizicne « | », la tromba & camanda
dal pulsanie opplicoto ol centro del volanie di direzione.

Duranie la marcia nothurng, con la chiavetta del quadrg
stribuziene innesiata nella posizions ” 2 & nella poglzione V3 *,
la tromba eletirica si comanda o mezzs del pulsant I:{pl'z:cl!o
al centro della tavela porta apparecchi (2) (vedi l@@ﬂ

SE

ELETTROCALAMITA * DEVIOLUX * PER SEGN.

Nel circuilo dei fari & inserita una elet lomita (5} a due
Interruttor] per le segnalazioni luminos & applicata imme-
diglamente sopra lo scoola dells cle (vedi fig. 41).

Durante lo maorcla notturna in 2tta (chioveto del quadra

nella posizione " 2 ), premendo il pulsante situato al centro del
volante di guida si accendono | farl anabbaglionti, Abbando-

nando il pulsante si interrompe il circulio e =i spengono | fari,

Duremie lo marcio notturng in campagna (chiavetia nel qua-
dro nella posizione " 3 *), premendo 11 pulsante situaio al centre
del volante della quida si passa dal farl principall oi fari anak.
boglianti, Abbandonando il pylfimte si ritorna ai fari principall.

Con la chiavetia del nella posizione *2* o nella po-
sizione " 3 ", volendo us ire in modo continuo del farl anak-
baglionti, bjsugﬂds\i;]l.g&e verse destra la ghisro del pulscmie
situgio al centro d lente della quida sine a che non =i senia
un leggero sm!;@y"

In quegin posizions, perd, non & plit possibile la manovra

dal puls ! Per riotteners le luci inlermittent| & necessario for
ruslor 5o sinisiro la ghiera per riportarla nellg posizione
Erimiivar.

ARI E FANALL

Come si'& detlo a pag. 86 ogni fare & provvisto dl un eircuito
propric protetio do ung speclale valvela,

Quindi =e eventualmente si guasia un circulie resia sempre
in funziene Tallro cosicehs & impossibile lo spegnimento contem-
poraneo del fari.

In cose di quasio verificore o valvola relativa ed | covi del
circulle,

I fari sono flssati af parafanghl mediante un prigiontero con
il relative dado.

La regolazione del lore orieniaments’ sl ezeqguisce facilments
procedendo nel sequente modo (vedi fig. 43):

a) emontare dal corpo del fare lo cornice (C), svilando la vite
(V\), aiutandos! se necessario col cacciavite per staceare &
comnice, Unitomente alla cornice vengono smoniat] § velro,
la parobola, il poriolompade, o le lampadine {vad flg. a:

b) allentare il dado (D) che fissa il corpo del fare al parafango
{vedi fig. b):

¢) rimentare provviscriamente la comice (C) sul corpo del farg
ed accendere le lucl,
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ite a mano il corpo del foro in glio od in

d) spostare legger
basso, o destra od o sinistra, fino ad otenere |'orentamento
desiderato (vedi ha. ek

@) stoccore nuovamente la comice (C) e serrare il dado (D) par
fissare il foro nella posizione stabilita, Rimontare definitiva-
mente la comice (C) sarrando la vite (V).

NE. La cornice non pud essere moniata sul corpo del faro se
la linguetta sporgente dal bordo superiore di essa non viene
introdofia nell'appesita feritcia praticata superiormente nel corpo
del faro.

Per sostituire la lompading del fanall (L), basta smontare la ®§O'
comice del faro e togliers dal mersette portalampoding, che si
trova eslernomente alla parabola, lo lampoading bruciata intro- ‘ P-p/
ducendone quindi una nuova (vedi fig. d). Rimeontare 1o cormnlece | @5@
sul faro,

Per sostiluire o lampading o doppio fllamento del fari, dopo
aver smonialo la comice del foro, bisogno smonfare | poria
lampada dello parabola, allentando la vite (V.), vedi fig. e),

Tolto [l porta-lampada & facile sostituire lo lampada, vedi fi- [
gura ] e gl

FANALING POSTENIORE [LLUMINAZIONE TARGA E SEGNALATORE D'ARRES [

Fer sostituire le lampodine del,lanaline postericre lluggRo-
zione farga, e segnalolore d'arresio & sufliciente togliere de due
viti (3) che fissamo il corpo del fonaline alla u:u;@;&me incli-

coto nella g, 44.

INDICATORI DI DIREZIONE @X@FPJ

Per sostituire le lampodine degll ind®otor di direzione é&
necessario (vedi fig. 45k

a eollevare l'indicatore;

b) premere la molletin (2) che sporge dalla parle enlerlore
zollevare la parle superiore metallico




Figiara &) Figura b @j@ Flgursa c) Figura o)

Fig. 43. Orientamentc del jar
|I ® ricambla defle lampadine.

(C) Coesice del faro

(0] Dado [fuseggio corpo ded
jaro &l parafango
(L) lampadina dei jomal|

(¥} Viee lussggio e

g

i¥:) Vire fiaaggio portalampade

alla parabota
@'@FP Figura ) Figura fi Figura g)




Fig. #4. Imonteggic del
lamaling posteriore.
1, Lampadine ciindrichs dal
segnalaiore d'arresio . 2. Lam.

padine aferice per illuming
rione dells wrga - 3 ViK di
fasaggio

cl @@Eﬁ lg lompadinag (3).

In caso dimperfetto funsionomento dell'implonte elsttrico,
consigliomo i Sigy. Clienti di rivolgersi alla Fabbrica. alle
sue Filiali o ad una staxione di servizio ” Mabe .

Fig. #5. Scafituzions della
lampadina degli indicalori di
diregions.

1, Parte smperices malallica

dalliadicasars 3. 2. Mallsis

di chiusprs - 3, lampadine

cliadrica AW . & Freccia

indicairice d1 celiolde aran.
cionm
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Vids |slerne dalls veliure

Fig. &7 Po n:/u}lull
)

TELAIO-CARROZZIERIA

Il teloio-corrozzeria & del tipo monoscocca dl lamiera di oc-

razionale,

clalo saldata e aomente, dl formo oerodinom

senza piontoni centrall. [l piono del pavimenio & completamenis

Hacio,

I sadili anteriori sono scorrevoll ed honno gli schisnall ri
borltabili.
Par varlare la posizione del sedili onteriori & sultidenie spin-

voluta | sedill stessl.
Il porta bogogh @ di grende copacita e vi el accede ribal:
tondo Io echienale del posti posteriori (vedi fig. 47).
In un app
gli & alleggiata la ructa di scorta, la bo
martinelle per |l sollevamento della” vettura (vedi fig. 48)

Questo scompartimento & chiuso da uno sporiello & mollo

o veturg,

poria-bago-

sa degll utensili ed L

i I.iL:l’.'-[!Ip‘{.{”ll[]:‘:l'.C-. s)tuatio

ul quale @ opplicola la targa di riconcscimento de

ed & muniio di unga doppla serratura comondoio d2 una mani-
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Fig. &8 Siswmasions dells ructa di ricambio & degh sccemror]
I, Martinalle per @ sollsvamanio dells veifure - 2. Huots di scons . 3 Borss dagll wbenaili
4, Mancvalla d'evviamenta . 5. Tirante di gomma per il lasapgio dells boria degli wessli
4. Sporells . 7. Impuegnatere per & manows della sporeiio

glia situata distro lo schlenale dai posti posterior] (vedi fig. 49),
Per aprire lo sportello & necessario:

a sollevare la maniglie (1) per liberare 1n sportells dalle

roriure:;

Fig. 49. Comande sporielle
posterione,
I Maniglis di comando dalla
serratira deflo sportelio po-
datiore cuslods rucie d
scorls & stceszan |in pasi
lane & eblugs #|

b) impugnare le due orecchie ol lati del poric-targa e tirare con
energia fino o che lo sporsllo non 8 stacca dolla vettura.

La ruota di scorta va sempre collocata col disce in alie.

SOLLEVAMENTO D TURA
Per sollevare | e anteriore della vettura, [l meortinslls

deve essare esclidivaments applicalo solto | longheronl In car-
rispondenza n’-';ﬂ'e apposile borchie (2) (vedi fig. 50).

Per are lo parte posteriore della vettura, |l martinsllo
deve egsete applicato softo le plastre di attocco delle molle o
boaat alla scatola del ponte (vedi fig, 32).

‘applicazione del marfinello in qualsiosi alira parte della
etiura & sconsigliabile.

Fig. 50. Sollevamenio dells
parte anderigre debls veltura,

1, Marimsllo - 2 Barchile saeo
la guale deve essere agpil.
cato 1l meriinelia

MANUTENZIONE DELLA CARROZZIERIA

Per la buona conservazione della carrcezeria & necessarlo
che lo superfict verniciate siono mantenute |l pil possiblle pu-
lite od asciutie.

La pullzic deve essere eseguilo unicomenie con un gefio ai
acqua e con una spugna; |'osciugamento deve easare follo con

pelle scomoscialc,
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Non ha influenza sulla conservazione della vernico se la
pelle si tinge del colare della vetturg

Evitare il contatio di benzing, ealecal, sopong, soluzlon! di
acqua e soda e liquide dei freni idraulici con la ver nlce,

Preferire lo soste nei luoghi protetti dai raggl solarl

Uscre | cosidettl * polish * sollanto nel caso in cul la varnice
abbla perduta la sua brillantezza,

Quando & necessario, rinnovare sotto | paraianghi e sotlo
la vettura, la vernice che viene asportata dall'azione mecconica
del fango lonciate dalle ructs.

LUNGA INATTIVITA' DELLA VETTURA

Se la veliura deve rimanere ferma in Hmessa per periodi di
tempo superiori ad un mese & necessario:
a) togliere completamente l'acqua dal rodictore e dal blocco
cllindri;
bl iggliere la batteria;
€l sogpendere la yettura in modo chesi pneumatici non appog-
giho gul lemreno: ¢
d) iniefiare nelle canne cilindr alcune goccie di olio del mo
lore In modo che l'olio & distribuisca su tutta 1o superficie
delle conne: M v
o provvedere alla pulizia generale. delle vettura e proteqg
le parti metalliche non verniciole con vaseling O grass
.
&>

&  RIASSUNTO DELLE NORME
DI MANUTENZIONE
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RIASSUNTO DELLE NORME
DI MANUTENIZIONE

PREMESSA

Poiché 'efficienza & la durata di una vettura dipendono es-
senziolmente da una ocourata e costante manutenzione, per fa-
cilitare il compito di chi vucle occuparsene perscnolmenie,
chbiomo credulo opportuno di raggruppare in un elenco rios-
suntive ed in uno schema, tutte le operazioni inerenti alla Jubri-
cazione, alle verifiche ed ol controlli che devono eseguirsl dope
determinoti percorsi della vettura,

Par poter focilments individuare la posizions dell'organe che
necessita di qualche curg, ognl operazione & contraddistinta
dallo stesso numero, sia nell'slenco che nello schema.

Nell'elenco ricssuntive sono pure indicati i
pogine ove sono detiogliciomenie descritte le operczioni da
complers,

I percorsi chilometrici dell'elence e dello achema non 3
tassativi ma variono col mutare delle condizionl e delle, modao-
liter di impiego della wetturea. )

Infotti se lo vetturo percorre abituolmente str cattive la

fondo irregolare, fongore o polverose) e con fraguenti dislivelli,
sardt necessario inlensilicare le operazion(Q@¥ manutenzione.
Alcune dl queste dipendono pol essengitlmente dal trascor-

rere del fempo: indipendeniemente d 1m0 della vetturo., (Ve
rifica della pressione del pneumatied Fambio dell'acqua nel ra

riferimentl delle

dicttore, verifica della carica delle batiarie, ecc.).

Le due tobelle a pag. 108 e 109 permetiono lo registrazione

croncloglea delle varle operagionl di maonutenzions.

o]

3

LUBRIFICAZIONE

QUALITA' DEGLI OLY LUBRIFICANTI

Per la lubriiPzione dei varl organi della vettura devono es-
sere esclusiyamente impiegati gli olii:
)

delldACUUM OIL COMPANY
@;ﬁt@llu COMPAGNIA NAZION. PRODOTTI PETROLIO (Veedol)

nelle gradazioni sottcindicate:

GARGOYLE MOEILOIL A
o VEEDOL MEDIUM 3

| — Motore.
j — Sospensione onteriore.

— Motore (durante |'inverno ed
in caeo dl temperature mol-
o basse).

GARGOYLE MOBILOIL ARCTIC\
o VEEDOL WINTER MEDIUM 2 |

— Cambio di velocita.

— Ponte posteriore,
| — Scalola guida.

GARGOYLE MOBILOIL ULTRA
HEAVY
o VEEDOL ULTRA HEAVY

'1— Mozzi delle ruote anteriori.
MOBILGREASE N. 5 — Scatola a rulli dei biscottini
| delle molle a balesira.
PER
TVH

GRASSO SPECIALE
SPINTEROGENI FI
della MABO

— Spinterogenc.
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ELENCO RIASSUNTIVO DELLE OPERAZIONI
DI LUBRIFICAZIONE, DEI CONTROLLI
E DELLE PULIZIE

PRIMA DI USARE LA VETTURA

1. MOTORE

Verificare 1l livelle dell’clio nalla coppa motore ed eventucl-
menle agglungermne usando:

GARGOYLE MOBILOIL A della Vacuum Oil Compony

o VEEDOL MEDIUM 3 dells Compognia Mozionale Prodoiti
Patrolio;

durcmte l'inverns od In ogni caso di temperctura molle bassa,
Usare:

GARGOYLE MOBILOIL ARCTIC della Vacuum Oil Compemy;

o VEEDOL WINTER MEDIUM 2 della Compagnia Nezionals
Prodoiti Petrolio.
{istruzioni & pag. $1).

2. RADIATORE

Verilicare 1l livello dell'oequa ed eventualmente agglund¥ine.
%

(lpirmpioml a pag- 37).
)
3. PERSIANA DEL RADIATORE GSJ}Q

Assicurarsl che sia nella dovula posizi
(lirusisni & pay. G0

4. PNEUMATICI yﬂﬁ
Controllare che gli anferiord ai gonflotl alla pressione di

1,1 ka'em® ed | posteriori a 1.3 ka/cm”,
(lirugioni & pag. B0}
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DURANTE L'USO DELLA VETTURA

MANOMETRO DELL'OLIO

Controllare la pressione dell'clio del motore.
Clairusioni @ pay. 56}

DOPO J*Q:ﬁm 1000 KM.
MOTORE Pp§p

N
Sastituire kﬁ?ﬂ dalla coppa motare,
L ni 4 pag, 521.
)

FIL A LAMELLE DELL'OLIO

@@PngMDT]D e lovarlo occuratamente in un bagno di benzina.

{istruzioni a pag. 34).
FILTRI DELLA BENZINA

Smontarli e lovarli oocurotoments in un bogno di benzing.
(htweiani o page 42).

OGNI 2000 KM.
LUBRIFICAZIONE

5. MOTORE

Sostituire |'olio nella coppo molora.
Clsivasiond & pag. 31k

6. CAMBIO DI VELOCITA' Verificare il livelle dell'ollo ed

{lerarinni o pag. 633 J gventualmeante oggiungemse, uson-
do:
7. PONTE POSTERIORE .
T ey GARGOYLE MOBILOIL ULTRA
HEAVY

8. SCATOLA GUIDA

Uldrasiond @ pag. 69)

o VEEDOL ULTRA HEAVY
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9. SOSPENSIONE ANTERIORE

Rifare |l pieno del serbatoic e lubrificare la guida dell'asta.

Usiruwioni o pag. 7).

10. SPINTEROGENO
Avvitare di due giri il coperchio dell'lngrassatore,
(libruninnd a pag. 49).
11. PERNI A RULLI DELLE MOLLE A BALESTRA

Aggiungere del grosso usando:

MOBILGREASE N. 2 della Vacuum O3l Company.
(lebrmrioni a pag. 75

VERIFICHE

12. PUNTERIE

Controllare che il gioco tra le valvole ed { bilancieri sia di
mm. 0,25, altrimentf regolarle.
Usirariond @ mag. 39

13. CINGHIA DEL VENTILATORE

Controllare la tenslone della cinghio ed eventuclments
golarla.

(latrusieni @ pug- S8),
L 4

14. COMPRESSIONE DEI CILINDRI ®§°

Verificare la compressione del ellindri,
Ulslrazieni g pag. &),

15. FRIZIONE %{’Wp
Caontrollare che il pedale comply una eorsa a vuoio dao un

centimetro a un cenlimelro @ mezo, alidiment regolarla,
(ldowninni & pag. G3)
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16. FRENI
Controllare I'impianlo e regolare, se necessarle, il gicco tra

le gquarnizioni ed | tamburl.
(fsirariond @ pay. T0).

17. BATTERIA

Verificare il livelln del liquido ed eventualmente aggiungere
aoqua distillata gﬁ&mncl
1]

Usvarinai @ ;&3

18. gsoﬂmlﬂ FRENI IDRAULICI
)

MWhicare il livello, ed evenluolmente oogiungere liquido ori-

ginsmle Lockheed M. 5.
@@PP‘ (fdraeion a pag. 7<)

; PULIZIE
%ﬂpf 19. FILTRO OLIO A LAMELLE

Ruotare di due giri la manigliac ¢ scarlicore le impuritda ad §
depositi carboniosi,
{ldrurioni a pag, F4)

20. FILTRO A BICCHIERE DELLA BENZINA E FILTRO DEL
BOCCHETTONE

Smontarli & lovarll accuratamente con della benzina.
(litrwsiond o gog. 441

OGNI 8000 EM.

LUBRIFICAZIONE

21. CAMBIO DI VELOCITK ' Scstituire I'olio usando
VL GARGOILE MOBILOIL ULTRA

22. PONTE POSTERIORE HEAVY

sirarinal o pag. 67 lo VEEDOL ULTRA HEAVY
105
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23. MOZZI DELLE RUOTE ANTERIORI
Ingrossore 1 mozzl ed | cuscinetti delle rueole usando:

MOBILGREASE N. 5 della Vacuum Oil Company.

i Tabeuiwfaml @ pag- 8O).
PULITIE

24. MOLLE A BALESTRA

Lavarle con petrolio & grafitarle. ¥ Ppgp
{ lateugdond & mag. T3). ‘&PPP

25. FILTRO OLIO A LAMELLE @ﬁo’ 4

Smontarlo e lovarlo cccuratamente con benzing

Chtrutisnt @ pep. 340, P.P’
OGNl MESE @J@

} i
26. RADIATORE %/o“&p
Sostitulre 'occqua.
{Enfrurrfoni o pag- 5T
OGNI 3 O 4 MESI Q\P’Nf

27. BATTERIA

Provvedere alla verifica ed alla pulizio generale.
Cluiruriuni @ pag. B9), Va

)
28. PNEUMATICI @}
Soatituire una ruofa con la ruola dl scori
{ Febsdand o meg. SO0

NB. 1 numeri si riferisconc agﬁ*ﬁeﬂa schema (fiq. 51}
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DOTAZIONI CHI.P."I"I ED UTENSILI

i"'ﬂ-rlll 12, Spi
4 Mananiols per dadi fis h,__-i.r..
FLlsel avviamenio molare . 17 e
i I |-1 o Iq uensd|i

s el
1 Fig. 33, Dotazions chiavi ed ubenalll.

M 1. Chiaw ¢ perao regiitre puslere - 2 Chlave flass 10004 - 3 Chisve o iwbe 10s 14 -
4 Chilay tube hiswe [Hase w19 . 4. Chiave speciele W0x11 - 7, Sorda par
reglirg punkerie . g PFinz 10 Manelic - 11, Chisve re
[T i s - 13 BQGiD eopy aEE ®
5. Martiseilo sallgvamenio veitura . |

gako
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CONCESSIONARI DI VENDITA IN ITALIA, IMPERO E COLONIE
(1940)

ADDIE ABEBA. Boccialli dott. Luigi,
Casella postale 1214

ADRIA. Bsmgomasco Filippo, plozza
Goribaldi, Tel 24.

ALESSANDRIA. Mcoasori Arstide. vig
Dante 28, Tel 2722

ANCONA. Benalll Frowelli, corso Sia
mira, Tel. 26-T

APUANIA. Nerbi Anlonlo, Marna di
Comrora. Tel. 51-31,

AQUILA. Marctia Froelll. wia XX Sei-
loctbre 37, Tel. 37340,

AREZZO. Bomogni Macaro, via Pe
tromen: 5. Tel, 22407,
ASCOLI PICENQ. Cenciarini Marioc,
oorse Umberio 20-22.24, Tel 585,
ASMARA. Fullstio rog. Banio, Casella
postals B34, Tel B2Z-80.

ABTL Conitl Mario, corss Danta 16,
Tel. 18-75,

AVELLING., Apicsils Viecenzo, corso
Vittorio Emonusle 193.

BARL Hoceo Costonting, wia Quoma
m 210, Tel. 11510

BELLUNG. Bonoio Dr. Glusepps. via
Roma 20, Tel 2-98

BENEVENTO. Erols Carlo 5, Al
BENGABL Frassatl Omeste, wvia G,
Biomchi 749,

BERGAMO. E Mineld, via Pilsating
48 bis. Tel 35-87.

BIELLA. Bocea Franco, vie V. Ema-
nusda 1, Tel. 1B-30.

BOLOGNA. Antolini Ossl Marco, wia
Riva Ranoc 78, Tel. 21-803
BOLIANO. Chiays dott. Mario, wia
Claudia Auvgusta 2, Tel. 15-50,
BREECIA. Cantonl o Cittodini, vio A
Balli 6 Tel 10-21.

BRINDIBL Bortone reg, Filppo, piossa
Calmali, Tel 1987.

CAGLIARL. Paslleraons & Devolo, wiale
Triesla 22-24, 1wl 30-56.
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CAMPOBASSD. DN Corpo Giowvanni,
wiz A Nobils 23

CATANIR. Cliverl Eugenio, vials XX
Bettembre 107, Tel. 15070,

CATANZIARO. Buont Froncesco, ploz
22 Dalia §, Tel 12.88,

COMO. Pedroglic Luigi. wia L Ca
dorna 34, Tel 2409

COBENIA. Cipparrone Moo, corso
Mazzini 12, Tel. 16-B5.

CREMONA. Davoll Guido, piozzals
Crispi, Tal. 1573

CUNED. Gablio e Vico, como Nima 1,
Tal. 6-34.

FERRARA. Scapoli Doanie, wio ben
tana 72, Tel 3721

FIREMIE. Sguonci Piero, wio Covour
g2, Tel. 22547

FIUME. Benogli L., win Zom 2, Tale
fona T-11.
FOGGIA. ﬁa'upum Lm;l e Fratelll, via
Boveric Alomura 17, Tel, 11-25.
FORLYI. Antolini Owsi Moo, wia Alle-
gmetl A., Tel B7-52.

FROSINONE. Cagori Cesare, wia M
Minghetti B, Tel. 30-86,

QENOVA. Ghioma o C., B A, vi
Duca d'8ostg 4, Tel. 53-671

GORIEIA.  Cusulin Anhx-.-.a/ viale

XAV Moggls 4, Tel 23,
GROSSETO. Arzilla O ) wiz Moz
sini 25, Tel. 21.08

I¥REA. Odleppo o, picepg C
Fraguglia, Te 37.

LA SPEZIA. bhls Frapcs A, wla
Maneeni T, Tel 20-366.

LECCE. unde Glovanni, via Sal

Trinchess 5 Tel 10-71

. Garage Centrale Soc. An., via

aflzells 8, Tel 13.58.

LIVORNO. Novi Dante. via Mogenta 1
Tel. 33.-7T83

LOCCA. Talini Oreais. wia Fr, Car
rara 12 Tel. 57-18.

MACERATA. Cicsl Umberio, corse
Vittorio Emonuels, Tel, 20

MANTOVA. Bedotti Benito, via Mear
= 22, Tel 1130

MARBALR. Piosso sog.  Plstre,
XI Maggio B0, Tel. 1008

MESBINA. Riccobono Antonds,
tanio 252-54, Tal 13-419.

MILANO, Mineiti E, wia RElis 7, Te
lelons 92-144, 145, 1

MODENA. Son DogPhic Cloudie, wio
Emilia Est 6, Ted™28-48

MOGAD i 7

N, Benala, via Palapoli 26,
Tal 598,

NOV « Barali @ C. Soc. An., vig

a di Genova 7, Tel 2478
A. F. Maorsenge Bastia, via G

Verdi 2. Tel. 22568

PALERMO. Comells dot. Glusepps
vio Covour 10, Tal 13-422.

PARMA. Germini Alessio, via Vitlorio
Emanuele 41, Tal 41.71.

PAVIA. Blondel Cesare, piozza Ca
stallo 13, Tel 2427,

PERUGIA. Boni Alde, pigzma IV Mo
vembre, Tel, 4202

PEBARO. Banelli Fll, viag Moscs 2,
Tel. 1-14.

PEBCARK. Fuotrignonl Licio, wia Cle-
manie da Cesoris 16, Tel. 450,

PIACENZA. Scrmonl Livie, wviale i
scrgimenla 3, Tel 3047,

PIBA. Novi Daonte, vio Cesare Baitisti
18 r, Tal 31-17.

PIBTOIA. Lo=sl F.I, viale Altillio Fro
sinl, Tal 2330,

POLA. Torta Cesore, win Corducei 5,
Tel 1.99.

BAGUSA. Baisle Giorgio, corso Vil
lorla Emanusle 90, Tel. 1-31.

RAVENNA, Antclini Oasi Marco -
ra XX Setembre, Tel. 876

REGGIO EMILIA. Contini Gianni, wiale
Monte Grappa 5.7, Tel 28-16.

BIETL Loumenzi dott. Lerenzo, largo
Cairoli 9-10-11. Tel 1-69.

BOMA. Garagnani Edoarde, viz Risti
16, Tel. B2:218.

BALERNGQ. Savaslano Salvalore, corse
G?'nhu::lcll 181, Tel. 2909

SAN BEMO. Groasi Paclo, wia Villorio
Emanueke 12, Tel. 51-55

SAVONA. Romansngo Arturo, como
Maszini 11, Tel 21-322.

SIEMA. Bossi F I, v, del Montonini 33,
Tel. 20-409

BIAACUSA. Malltane FIU, via Fron-
cesco Crispi 6-8, Tel 1507,

TARANTO. Rispell Francesco e Figlia
corso Umberio 47, Tel 21.08.

TERAMO. Ciorelli Giocome, wviale Ba
vio 23, Tel. 22.37.

TERNL Coppeli Albsrto, vig Casslans
Bon 7, Tel 857

TRAPANL Piozsa rog. Pietro, wia Far
defla 281, Tel 14-B8.

TRENTO. Polchetti Ascanio. como T
Novembre 5, Tel. 20-45.

TREVISQ. Fen| Alcide, viole Luigl Ca-
dama 7, Tel. 8400,

TRIESTE. Fficetl Rodallo, wia 5. Fran
wesco 46, Tel. 8528,

TRIPOLL Frossoli Orests. via Lembar
dia 95,

UDINE. Forri Alside, wia Ranchi 53
Tel 7-73.

VAREEE Belli Morie, wia -C Fob
bicml 11, Tal 2613

VENEZIA-MESTRE Coldera Ergo. wig
Piave 17. Tel. 50297,

VEROMA. Rovasio Dino. wia G Ber
foni 3, Tel 1548,

VICEMZA. Martini Giulio, wia Bafn,
Monte Berico 1, Tel B-47

NB. — Il presente elenco & puramente indicative e Uinclusions in esss non
costiinisce prova legale della gualila di Concessionario LANCIA.
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PRINCIPALI CONCESSIONARI E SUB-CONCESSIONARI ESTER]

ALBANIA

AUSTRALIA

BELGIO

BOEMIA
E MORAVIA

BULGARIA

AUSTRIA

lew lerrisorio)

GIAPPONE

GRECIA
INGHILTERRA

(1840)

Deraxze. Flli Hoverikn, Bulevard Vitt Emanuels 23, Tel 102

Busnos Alres. Aldo Demichelis, Callos n, 1269 Tel 418115

Melbourme G 1. Shislds Motwor Company, 812 Flinders Siresl.

Tel. Central B5/EZ
Bruxelles. Comille Toungust, 21 rus Ten Bosch, Tel 48-81-85
Pioga. Rudoll Smolmer. Emledworska 19, Tel. 608-57.

Baliz. Tullic Must, Vig Marig Luisg, 48, Tel, 31140

Banfioge. Ditta Monti e C. Sede),
Tal, BE6-582

Valparaiss. Ditta Monil & C., Aw, Brasil 284
Tel inglese 26-27

Teatinos 273, Casilla 1527

, Caosillsn 1855,

Pechino. Garage Mino, Blung Chaong an Chien, Tel, E. O,
3311-1863

Begota. Gino Do Deppo.

Parigl. Loncia Aulomobiles, 23 Avenue de lo Parle des Temes
Tel. Eivile 26.25

Barlin-Charlotlenburg. Concessionaric per la GJ'u via:  Ermil
Uesbel. Chorlotienburger Uler 7374, Tal, 2]-47.42-43

SUB-CONCESSIONARL:

Bad.-Aachens. Bernhard Vincken, Boxgrobs T3

Dusseldorl. Erns! Grimmks, Graf-Adoll-5tr. 7T0° 7

Fronkiurt A m. Oflo Rosche, Bai

Miinchen.

nsirosss JAQL 0L 21.244

Michela Gallodto.
J2972

Miimberg. B, Hohlheimer, Breils Gaos T
Vienna. Smaoliner & Kratey, Erdberge\)Vacds 34, Tel. U19.514,

Takio. Carla L. Polleri, Tathai By g. | Chome, Uchlsaiwaichi,

sissheimersgotee 135, Tal

Atens. Cuomo Lulgl ']
Londra. Cosncesmjonarls per I'Ingl

Alperion, Near Wemblsy,

30-281,

i Lanela (England) Lid
Perivals 56-56

LENCO DEI

SERVIZI BOSCH

i
v Regno:

ALBAT 0. Forrero, Via A Disx T, Te-
laf. 13-07

ALESSANDRIA: Bruno ViIv
Via Marenga 17, Telaf, 16-48

AWOOWA: Musta Foghinl,
N, 0-B, Tolef. 24-85

ARNERO: Dol Greeo &
Madonna del P‘I'II;Q-/T

ABTI:
slome 1, B-ER

BARI: B

Tsonmo

etil, Via
Talaf. ¥i-62

Corao  Bta-

| 5887, Telef. 12041

3 Marin Marino & Flglls, Vis
wttorio Venets, Telef. 111

AMO) . e 3. Tl Ohlsalbertl,
Tia &, \r-al #7, Talef. 38-33

BIDLELA Busse & C, Via Vit Ema-
nusle 7, Telef. 22-1% 1

BOLOGWA: Domenico Calderoni, Via

Cosara Battintl 8, Telof. 3-885

¢ Ing. Carlo Hepperger, Via
% Mareonl 1, Telsf 21-48

ERESOIA: Magaxzinl dsll'Auto, Vi XX
Bettambre 4, Telef, 14-TD

BUSTO ARSTEIO! Azxlmont]l & O, Via
B. Dall'Acqua, Telaf. 48-20

CAGLIART: Finvio Poddu, Viale Trie
sta B, Telef, 21-T8

CASALE MONTERRATO: Fratelll Gri
nolin, Pz Dants, Talel. 240

A. Montanaro, Via M Rapl-
sardl 1, Telef. 13-081

cOMO: Emillo Caprile, ‘ﬂﬂl C. Catta-
neo &, Telef. 234-0% )

COMTINA: Hnrico Dibonn, Garage IH-
( Tomitl, Telaf. 221

CREMONA: (. & Tag. B Barklerl, Vis
Dmate T8 (Porta vu-m.m 14-86

OUNRO: Fratalli Flazen
I l.u.nuu“ Tﬂﬂu 11

DOMODOSEOLA! H A ﬂl.l.n
Piarn Stpxions, Telef. 50

Autostazione  « Littorin s,
Fuor Porta Po 28, Telef. G048

FIRENEE: Corradinge Curradl, Borge-
gnlssantl 8, Telaf. Int. 24-810

FIUME: » Autslux » Ing. Fransesss Ar-
nn]i.‘?'h-ﬂ'jﬂﬁ 12, Telef. 553

mmmwnm
I B1, Telef. §2-17

GENOVA: 8 A Ottavi & C.. Via Hri-
gt Ligurls 37 R, Telef, §1-029 :

GENOVA BAMP.: 8 A. Ditavi & C., Via
IT Tausclo A'Ttalin 6, Tolef. 41034

GROSENTO: Costanso Arilla, Via Mas-
wini 25, Telsf. 21-09

JEBI: Fratelll Vinle della
Vittorin 34, - T
LA BFEEIAI Viattl, Via A

Virginte
Cappeliinl 3, Telef. 30-523

LECCO-MALGRATE: 5 A Traspori
Pacennalll, Telef. 12-10

LIVORNO: Corraiine Cureadl, Vie L:
Verdl 38, Teler. 33-712

m:: Mnrin Barnabons l‘hﬂh ﬂn—
me 1, Telof. 24-88 - o

LUCOA mmmh
mm_'an-ﬂ

MACERATA M. Mll’-‘!—w“’-
sin 0. Telef, 108 s

WESTRE: Fratelll Moduls, Via Plave 51,
Telef. u-m

4 ‘ i LT i ‘

P Testa, Via O. Vassrl 1. Te-
lefono_ $3-3T4

MODENA: Hala & Xella, Vials Baren-
garlo,

.

.mc.tnmﬁﬂﬂi-
nhm-lvl»&'rm

mmuu.m Vin del M1-
Te 12, Telel, 15-21

'PADOVA: Emporio dell’Auto, Corss del
Popala 10, Talef. 30-136

jeamtimua a lergsl

it
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Seguito ELENCO DEI SERVIZI BOSCH

SUB-CONCESSIONARL:
Londra W. 1. .:"'

Davies e March Lid, 28 Berkeley Sir,

4.

A lch Green 13, Tel Ardwick

g5 3 - ke : Ardwich Green |3 Ardiwl
Pingzn 8. Oliva 48, Talef. 15-503
ﬂm:ll;- Via Pietro &' Asuro 100, Telet.

BINNA: Gino Hruttinl, Piasss Telamal 1

BONDRIO: Locail Mario, Vinls A. Lan- . e 5 Truscott Lid., 12 Renfisld St Tel
goul T, Telef. 917 C

| PARMA: Irng. A. Balestrier] 8 A Horgn TORING: MARO 8. Via A. F rgovake Tehnieo Drustvo 5. O | Kn
| del Lean d'0Ore 10, Telaf. 4131 - T‘F*T”'—ﬁ—.—'.'m; TOGOSLAVIA rge hJL i [ 3
FERUGIA: R Fliminl, Vials XX Sat- Radising Ul 13, Tel 4309,
tembre 10 B, Telef. 42.00 ¢ $3-1§ TREVING: 8LAT. Bustion! S Faolo T, g _ ¥
Teler. 284 OLANDA L'Aja. ' W. Lagerwy’s, Automobiel My, Frankenstroay 81
FEBARD: Cletn Tomnssall, Viale Vit- P ] 0-410

tarla, Telof, G098

FEBUARA: Fratelll Calanca, Corse Vit-
torle. Emanusle 268, Telef. 32

FIACENEA: Hariols Marcells, Vis Opj-
ftofare Colombo 44, Telef. 20.07

Cremiakawaka 199, Tal

TRIESTE: Fratelli Namcimben, Via del 95:
Corones B9, Telef, §0-88 1

TRIFOLY: B.C.LA. - Hoc. Colonials’ It i :
Agengie, - Cormo Sicilla 9, Tel 16-11 l POR ' Operie. Concessicnario per il Por

UDINE: Dinna & Romanelll, Yia Too Lda, 118 rua G

Krzecskowskl | Ska

A, M. Da Rocha-Brlia
14-60

POLA: F. Berravallo, Vi Carduoei 34, taldo Cicont 36, Telof. 553 o SUB CONCESSIONARL
Fm'lf. a7 VEROELLI: Elpttroteenion Vercallese, Lisbona. Sociedode Portugueisas de Aulomoveis, Rug E ola
g s T e ot Taen T, Vi Tae Y, e Poliiecnica 112, '
o v - i s -
b VERONA BPAGNA Bareellona. 5AE de outomoviles Lancia, awenido del Gene
- CALABRIAY Fratelll Serrma, t F. Fagan & 1. Totols, Cor- ralisime Franco 437, Tel. 71338

mEGaI0
“Via 21 Mageis #0 Cavour 16, Telaf, 17-18

OO MMTLIA: Alsssio Gelminl, Vi VIORNEA: Anmolo Twean, Ports Padee SVERIA ;

le del il & e s Ly va 6, Talaf, 13-78 11

Jai Aktisbolag, Blrger Jarlsgatan 38, Tel 107-818

2 ; FERMOTICIFD  par W. Aomselst, Rue
I mhﬂinw'rm!' m Sticen 'ﬁm u’l‘i.l‘:fui‘l‘i e gl A0 lectn Jaqust 12 :Jr Tel 2
L3 Via B-14, 5UB CONCESSIONARI:
Talat. §1.088 In Albania, nell'impero & Amriswil Thurqovisl Disthelm ., Plat Garage
= . Bonorl, ¥ia Calroll 45, Tel. 76773 w ET-I.{.AT -_.uh' Benllea. M. Muslhoupt, Steinenring 48
- catiben Itnlo- Bema. W meslsr, Longoossiresss §5, Tel 28-821
_ﬂi"?i"-. %‘?’h&w ains “' Sripatos 1 Coira. Leonbord Deach, §
ROVERETO ADDIN ARNEA: S.A.T. s - Hoe, An. Wi- &, ucky
'!":::}. t?ii..'f:‘?ﬂl‘ll w“_hm 11, mjl M Casslla Poutale Ir;u.l::l!-. E |;l.r.:i.-:__.
San Gallo. Herricl
T S e ek AR Qe e anne S, s i
5. EENEDETTO DEL TRONTO! Alfre- i Oluseppe Borslanl, Via Zurige. Lavogo 5 A&
ﬂ?ﬁ*'“‘"" Umberte I 64, Te- s CANTON Logane Paradiss. Garoge Varisco o O, Tel, 27.068
t Rissi & C. - Cansils Po- TICIHO
“c’fum-'m"ﬁn"ﬁ“rm BT ¥ o UNGHERLA Budopest. [oseph B Kresz Géza-u 15, Tel 119643
BAYONA: E Vivaldl, Vis Vegerio =, . vy mmun?: URAGUAY Montevideo. hartl: } fio Bronco 1380
‘Tulaf, ll.-l_ﬂ stale 118, Via V. Bottego
NB. I presente slenco & puraments indicative o l'inclusione in esso mon

cosfifulses prova legale della qualith di Copcessionario LANCIA.

i MABO m;mnmnnucomucmnuu;ﬁgm
\ MAGNETI MARELLI ¢ BOSCH 113

MILANG, Via Londonic I, Casella Pasale 1828, Centr. ralel. 95,841 |3 M.m.m.m
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