DOPO DI LORO
L'APOCALISSE

Due automobili videro la luce in ltalia poco prima dello
scoppio della seconda guerra mondiale. Furono la Fiat
«508C», la futura «1100», e la Lancia «Ardea».

Ne rievochiamo le vicende e la tecnica costruttiva
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La chiamarono subito «Millecento»

a sua esatta denominazione di fabbrica era «508C», la Fiat la
L lancio nel maggio 1937 come «Nuova Balilla», ma ben presto si

impose per tutti come la «1100». Capostipite di una «famiglia»
di vetture che la Casa torinese avrebbe prodotto lungo I'arco di un
trentennio, si differenziava profondamente dalla «Balilla», di cui utiliz-
zava in pratica soltanto il motore della versione «Sport», leggermente
meno compresso (6,0:1 contro 7,1:1) e meno potente (32 CV a 4000
giri/min. contro 36 CV a 4400 giri/min). La velocita massima era di 110
km/h, con un consumo medio di carburante di 9 litri per 100 km. Le
sospensioni, di nuovo disegno, erano a ruote indipendenti anterior-
mente e ad assale rigido posteriormente. Alla «508C» furono succes-
sivamente affiancate la berlinetta sportiva «Mille Miglia», le versioni
«L» (cioe Lunga) e «Taxi», nonché le versioni torpedo e cabriolet.
Messa in vendita al prezzo di listino di 19.500 lire (corrispondenti ap-
prossimativamente a 15 milioni 800 mila lire del giorno d'oggi), la
«508C» fu prodotta in 52.017 esemplari, fino al 1939, allorché fu so-
stituita dalla «1100» propriamente detta. Questa era una berlina in
gran parte simile alla «<508C», salvo la parte frontale, che era «a spar-
tivento», ossia angolata come la prua di una nave. Tale caratteristica
(che ripeteva un motivo stilistico della Fiat «2800») valse alla «1100»
il popolare nomignolo di «musone». Rimasta in produzione fino al
1953, fu costruita, nelle varie versioni, in oltre 157.000 unita.

Punti deboli congeniti questa vettura non ne denuncio mai, grazie
anche al fatto che il gruppo motore-trasmissione era stato ampiamen-
te collaudato sulle differenti versioni della «Balilla» negli anni prece-
denti. Soltanto gli elementi cilindrici a bagno d’olio delle sospensioni
anteriori a ruote indipendenti erano talvolta causa di squilibri e di vi-
brazioni al volante. Rigida e robusta la carrozzeria interamente metal-
lica, caratterizzata, fra I'altro, dalle porte incernierate alle estremita e
non al montante centrale.

Della prima serie di questa vettura (la «508C» appunto) sopravvivo-
no ben pochi esemplari: quelli di cui si ha notizia in Italia non arrivano
alla cinquantina, e quelli tuttora integri sono probabilmente meno di
dieci. Cio si deve principalmente a due motivi: le distruzioni causate
dalla guerra e il fatto che si traftasse di una vettura per lo piu «da
lavoro», e dunque usata in genere senza troppi riguardi e da numero-
si proprietari. La disponibilita di parti e ricambi é tuttora soddisfacente,
soprattutto per la meccanica. Quotazione approssimativa per una
«508C>» in buono stato di conservazione: da 7 a 8 milioni di lire.




Fiat «508C» - Scheda i_ecnica

Motore: anteriore, 4 cilindri in linea - Alesaggio x
corsa 68 x 75 mm - Cilindrata totale cm?® 1089 -
Rapporto di compressione 6:1 - Potenza massima
32 CV a 4000 giri/min. - Valvole in testa, aste e
bilancieri - Un albero a camme laterale nel basa-
mento (catena) - Lubrificazione forzata (capacita
circuito . 2,4) - Un carburatore monocorpo inverti-
to Zenith 30 VIMF - Batteria 12V, 40 Ah - Raffred-
damento ad acqua a termosifone (capacita cir-
cuito |. 6,5) - Capacita serbatoio carburante |. 33.
Trasmissione: ruote motrici posteriori - Frizione
monodisco a secco - Cambio a 4 velocita (lll e IV
sincronizzate) + RM - Comando a leva centrale -
Rapporti di trasmissione: 1) 3,690:1; 11) 2,230:1; ll)
1,460:1; IV) 1:1; RM) 4,720:1 - Rapporto al ponte
9/42.

Corpo vettura: berlina a 4 posti, 4 porte - Telaic a
longheroni con traverse - Sospensione anteriore a
ruote indipendenti, elementi cilindrici racchiuden-
ti molle elicoidali e ammortizzatore idraulico - Re-
trotreno ad assale rigido, balestre semiellittiche
longitudinali, ammortizzatori idraulici a leva con
tamponi paracolpi e barra stabilizzatrice trasver-
sale - Freni idraulici a tamburo sulle 4 ruote - Fre-
no a manao, meccanico sulla trasmissione - Sterzo
a vite e settore - Pneumatici 5.00-15.
Dimensioni e peso: passo mm 2420 - Carreggia-
ta anteriore mm 1231 - Carreggiata posteriore
mm 1226 - Lunghezza mm 4050 - Larghezza mm
1480 - Altezza mm 1500 - Peseo a vuoto kg 850.
Prestazioni: velocita massima 110 km/h - Rap-
porto peso/potenza 26,5 kg/CV - Consumo carbu-
rante 9 litri/100 km.




Lancia «rdea» - Sheda teia

Motore: anteriore, 4 cilindri a V (17° 40') - Ale-
saggio x corsa mm 65 x 68 - Cilindrata cm?® 903
- Rapporto di compressione 6:1 - Potenza mas-
sima CV 28,8 a 4600 giri/min. - Valvole in testa -
Un albero a camme in testa (catena) - Lubrifica-
Zione forzata con pompa a ingranaggi (capacita
circuito . 3) - Un carburatore monocorpo inverti-
to Zenith 30 VIML 3 - Batteria 6 V, 60 Ah - Raf-
freddamento ad acqua (capacita radiatore . 6)
- Capacita serbatoio carburante |. 30.
Trasmissione: ruote motrici posteriori - Frizione
monodisco a secco - Cambio a 4 velocita + RM -
Comando a leva centrale - Rapporti di trasmissio-
ne: 1) 3,900:1; I1) 2,215:1; I11) 1,430:1; IV) 1:1; RM)
3,900:1 - Coppia ipoide, rapporto al ponte 9/39
oppure 9/44,

Corpo vettura: berlina a 4 posti, 4 porte - Carroz-
zeria portante - Sospensioni anteriori a ruote indi-
pendenti, elementi telescopici Lancia a scorri-
mento verticale, con molle e ammortizzatori Idrau-
lici incorporati - Retrotreno ad assale rigido con
balestre semiellittiche longitudinali, ammortizza-
tori idraulici - Freni idraulici a tamburo sulle quat-
tro ruote - Freno a manc a comando meccanico
sulle ruote posteriori - Sterzo a vite e settore -
Pneumatici 145-400. .
Dimensioni e peso: passo mm 2440 - Carreggia-
ta anteriore mm 1162 - Carreggiata posteriore
mm 1180 - Lunghezza mm 3615 - Larghezza mm
1380 - Altezza mm 1510 - Peso a vuoto kg 780.
Prestazioni: velocita massima 108 km/h - Rap-
porto peso/potenza 27 kg/CV - Consumo carbu-
rante 7,5 litri/100 km.




- ta al paraurti posteriore, e con quel
- della’ picccla «Ardea» non fu delle pii muso corto e aggressivo, che accoglie- ess: :
felici. Cio non toglie, tuttavia, che essa va al proprio interno il piu piccolo mo- .strlbuzione, a vatvole intesta uguati
possedesse molteplici e notevoli quali- tore che mai sia stato costruito nella simmetriche, lnclinate di 27"34) € Ci
ta. Era stata concepita co spe- storia della Lancia. Frutto del talento d - } uni -
_cie di sorella minore delle dida  Vittorio Jano, approdato in Lancia ne
_ «Aprilia», il «testamento» di V _ febbraio 1938, riprendeva il tema tecni-
~ Lancia, che era scomparso - co dell’architettura del motore a V
braio 1937, pochi mesi primache il suo  stretto (introdotto nel 1922 sulla
ultimo capolavoro vedesse la luce. Edi «Lambda» e sviluppato attraverso gli
_ quel geniale modello I'«<Ardea» man- anni, fino all’«Aprilia»), dandone un
~ tenne diversi connotati, tutti signlficati : versione estremamente compatta e raf
vi. Anzitutto I'estetica, un po’ meno au- finata. Con 903 cm? di cilindrata, forni-
~ dace in qualche dettaglio (ad esempio  va una potenza massima ragguardevo-
il disegno della coda) ma pur sempre le, 28,8 CV a 4600 giri/min., atta a con-
seducente, con la linea del padiglione sentire sia una velocita di punta di 108
_che andava dolcemente spiovendo fino . km/h, sia un ottimo scatto in accelera
ad arrivare senza soluzione di co ~_zione e in ripresa, grazie anche al peso

consolidata tradizionz Lancia

Un’«Aprilia» in formato ridotto
i sarebbe dovuto — e si dovrebbe — dire «Ardea», con 'accento
Ssuﬂa «A» Jniziale, ma tutti la chiamarono — e la chiamano —
«Ardéa», con l'accento sulla «e». Ardea era una citta, dappri-
ma capitale dei Rutuli, poi colonia romana. La vettura, secondo gli
obiettivi del costruttore, doveva tentare di ripetere il successo
dell’«Aprilia», proponendosi a una fascia di clientela meno abbiente
ma non meno esigente in fatto di qualita. Il disegno della carrozzeria
si ispirava esplicitamente a quello della sorella maggiore: era lunga
una trentina di cm in meno ma il cofano motore era pit corto e la coda
caratterizzata da una rastrematura meno accentuata. La carrozzeria
era a struttura autoportante, con porte che si aprivano «a finestra»
(maniglie al centro, cerniere alle estremita) e guida a destra, come su
tutte le Lancia dell’'epoca. Quanto alla meccanica, benché un tantino
meno sofisticata, non mancava certo di interesse. Il motore era un 4
cilindri a V stretto di 903 cm? (alesaggio x corsa mm 65 x 68), valvole
in testa comandate da un albero a camme in testa. La potenza massi-
ma era di 28,8 CV a 4600 giri/min., il che consentiva una velocita di
punta di 108 km/h e una buona accelerazione, pur con un consumo
modesto: poco pit di 7 litri per 100 km. Lanciata nell’ottobre 1939 con
un prezzo di 26.500 lire (circa 19 milioni di oggi), non ebbe il successo
che meritava causa lo scoppio della guerra. La Lancia riprese a pro-
durla nel 1945, realizzandone poi fino al 1949 altre tre serie, con ritoc-
chi allo stile e migliorie di allestimento, lievi incrementi di potenza non-
ché (dalla terza serie, 1948) un cambio a 5 rapporti. Complessiva-
mente fu prodotta in 22.730 esemplari, cui vanno aggiunti pit di 9000
veicoli derivati. Vettura destinata a una clientela comunque elitaria, la
Lancia «Ardea» in genere non fu maltrattata dai propri utenti: anche
questo ha contribuito a far si che oggi, delle differenti serie prodotte
dal 1939 al 1952, sopravvivano in ltalia un centinaio di esemplari.

I nei pitl frequenti nella | serie della piccola Lancia erano relativi al
comando della distribuzione del motore, caratterizzato da cerfe «deli-
catezze» costruttive che suggerivano una condotta di guida non sem-
pre al limite. L 'impianto elettrico a 6 Volt, inoltre, si mosiro inadeguato

 alle caratteristiche della nuova vettura, tanto da indurre il costruttore a
rimpiazzarlo con I'impianto a 12 Volt dopo la guerra.

Ancora buone le possibilita di restauro data la non ardua reperi-
bilita dei ricambi, sia di meccanica sia di carrozzeria. La quotazio-

_ne approssimativa per una «Ardea» in buono stato puo variare da
7 a 8 milioni di lire.



_ motore «Ardea» fu impiegato per equi-iz'ii
_ paggiare un taxi, allestito su uno spe-
_r:ia!e telaio allungato Una buona diﬁu-

L | Lancia «Ardea» quarta
ra venduta a 1.190.000 lire, paria

8 milioni e mezzo di oggi. L'auto-

~_mobile (una ogni 81,9 abitanti) era an-

~cora alla portata di pochi italiani. Ma

ben presto le cose sarebbero cambiate.
. G!ANNI CANCELLIEHI




