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PREFAZIONE

In questo opuscolo, o state ordinatamente raccolte le norme
necessaric per | on wso ¢ la normale manutenzione della
vettura,

V.
Dalla @&hh ¢ costante osservanza di queste norme dipendono
il regpTare tunzionamento, la lunga durata, ¢ quindi I'economia

\Msercizio della vettura.

3 Raccomandiamo percio ai Sigg. Clienti nel loro interesse, di leg-

Propristé riservale della LANCIA & C.

gerle attentamente almeno wna wvolta, per acquistare una cono-
scenza generale della struttura o del funsionamento dei vari or-
gani della vettura ed essere quindi in grado, volendo occuparsens
personalmente, di eseguire con cognizione le varie operazioni di
manutenzione ¢ di veritica.
MNon sempre perd & possibile, se non si dispone di una adeguata
attrezzatura, provvedere a tutte le operazioni qui descritte; per-
cit raccomandiamo i Sigg. Clienti di rivolgersi per qualsiasi occor-
renza all'Officina Riparazioni della Fabbrica, alle Filiali od ai Con-
cessionari locali di Vendita, ave troveranno la migliore assistenza.
Raccomandiamo di acquistare esclusivamente pezzi di ricambio
# Lancia ».

SERVIZIO ASSISTEMNZA TECNICA




DATI PER L‘IDENTIQSM/AZIQHE
E

DELL'AUTOVETTURA E LMOTORE

Ogni vettura ed il rispettiveN'matare sono contraddistingi da
appositi numeri di identifCagione e precisamente:

la vettura ha il numero di identificazione icaratterizzato
dal prefissa 250) impresso al centro del bordo superiore della

Fig. 1.-Dani
Uidentit "
dells » Fa,

fiancata anteriore destra e sulla targhetta applicata sul piano
inclinato nell’interno della fiancata stessa.

Esempio: 250 % 1 *® (vedi fig. 1).
il motore ha il admero di identificazione impresso sul-
I'apposito piano sporgePte dalla parte superiore desira del blocco
cilindro, dietro il ratore

Esempio: motore 100 M. s 1030 %

H@ﬁguasﬁ numeri sono gli unici che servono all'identitica-

zigngodella vettura agli effetti di legge e sono quelli riportati sul
iticato d'origine ¢ sul libretta di circolazione della vettura
E55a.

%})‘\pp Oltre questi, su ogni vettura, & impresso un altro numero e

precisamente:

il numera di riferimento per be richieste dellc parti di
ricambio, che, a difterenza del precedente, non porta alcun pre
fissa

Tale numera é impresso sulla parte anteriore del bordo supe-
riore della fiancata anteriore destra della vettura

Esempio: 1003 (vedi fig. 1).

ME. - Questo numera deve essere sempre indicato, assieme al
numero di identificazione della vettura, nelle richieste delle parti
di ricambio ed & quello a cui si riferiscone le indicazioni di inizio
del montaggio delle parti modificate, che sono riportate nelle
distinte descrittive del Cataloge delle parti di ricambio e nei re-
lativi « bollettini di variazione ».
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L
CARATTERISTICHE E DATI PRINCIPALI

MOTORE (tipo 100).

MNumero dei cilindri ; S 4
Diametro dei cilindri mim 65
Corsa degli stantutfi mm. 68
Cilindrata totale i cm® 903
Rapporto di compressione 6
Potenza eftettiva a 46800 giri al 1’ v 28.8
Potenza tassabile in Italia cv 12
Peso del motore kg B0

Disposizione dei cilindri a V' stretto.

DISTRIBUZIONE (vedere o pag. 38)

Ja un
silenziosa

Distribuzione a valvole in testa inclinate, coman
solo albero di distribuzione, azionato da una cat
munita di tenditore automatico.

La disposizione degli organi di distribuzjone & brevettats.

DATI DELLA DISTRIBMNE {*)

{ lpnﬂun@?’%ﬂﬁ.
| chiusura\J)" dopo il P.M.I.

| apertofa 40" prima del P.M.L
| ra 10" dopo il P.M.5,

(7)1 i sopredetii sons sikenuli registrendo be valvole di sspwanene ¢ di scanco con un gioca di
mm. 045 |1 gioco sormale ha belancieri ¢ walvole @ molore fredde & & mm. 0,00

Aspirazione

Scarico

ALIMENTAZIONE (vedere o pog. &)
Carburatore & Zenith » tipe 30 VIML con dispositive di av-

viamento.
e o
DATWC#IBURATDRE
VIS Bl b 2 e L il et I 21
- 5 & 0.85
i T L TRt gL B s
Eum de} minimo . . . R A - -
| dispesitive di lwl..mcnfa s 1,10
v del dispositive di avviamento - 35
o]

@;1 Filtro aria silenziatore di grandi dimension:,

T

ACCEMSIOME (vedare o pag. 50)

Accensicne a batteria, con:

Spinterogenc « Marelli » S 33 a 6 Volt ad anticipo automatico,
comandato direttamente dall’albero motore a mezzo di un
alberino obliquo.

Bobina « Marelli » fipo 66504/20,

Candele « Marelli » tipo MW 145 T 7.

Ordine di accensione . 3 2-1-3-4
Anticipa Hsso riferito ail'a!hum mohrn P g

Antcipo automatico (con-inizio a 1250 giri al 1) 28°
Anticipo totale . . . . . . s 36
GCioco tra le punte del ruttore llull'u spinte-

rogene . . - e o+ s o« o+« mm 03+04
Cioco tra le punte dellu und-le ee o w0607
Diametro e passo delle candele . . . . =» 142125
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LUBRIFICAZIONE (veders o pag. 54)
Lubrificazione a circolazione forzata per tutti gli organi prin-
cipali, mediante:
Pompa meccanica ad ingranagg.
Filtro autopulitore a lamelle incorporato in posizione oriz-
zontale nel blocco cilindrl,

Pressione normale dell'olio dai bassi agli alti regimi del
motore: kg'em® 0,54,

Clio contenuto nella coppa: 1. 3.

RAFFREDDAMENTO (vedere o pag. &0)
Raffreddamento a circolazione d'acqua mediante:

Pompa cml-rifuﬁ e ventilatore.

Radiatore a tubi ed alette. Temperatura dell'acqua controllata
da un

clemento termostatico bimetallico inserito nella tubaziongQdi
ritorno dell’acqua nel radiatore, e da un

dispositive a persiane mobili, comandato a mano

Acqua contenuta nel radiatore I
Acqus contenuta nel motore P

4
B o

% Marelli » tipp MCD 0,3/6
te una leva situata sul cru-

AVVIAMENTO {vedere o pag. 28)

Avviamento con motorino ele
R4 comandato a mano, m

scotto. i
SOSPEMSIONE DEL Mﬂ]’%@ﬁp

Sospensione del motore con molle a balestra e sopporti di
gomma (sistema brevettato).

16
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- CAMBIO VELOCI

TRASMISSIONE

FRIZIONE (vedere o pag. &8)
Frizione monodisco a secgp

D,
Gioco normale del&ﬁk della frizione mm. 15 20,

a

(vedera o pag. T1)

Cambio vetocitd in blocco col motore, a quattro velocita
5 e ret rcia; 2' e 3* silenziose. Leva di comando centrale
@)
o o/
. RAFPORTI DEGLI INGRANAGGI DEL C. V.
'-Q 1* velocita  3.9:1 3* velocitsa 1,43:1

2" veloeita 2,215:1 4" velocita 1:1
Retromarcia 3,9:1

Olio contenuto nella scatola del cambic: | 0,90

ALBERO DI TRASMISSIONE (veders o pag. 77)

Albero di trasmissione tubolare, con due giunti elastici ad
anelli di gomma

PONTE POSTERIORE (veders o pag. 72).

Ponte posteriore di lamiera d'acciaio stampata. Coppia conica
a dentatura « Gleason-Hypoide » 8§/39,

Rapporto di riduzione 4,875:1,
Olio contenuta nella scatola del ponte | 1.4

TELAIO E RUOTE (veders o pag 101)

Telaio-carrozzeria monoscocea di lzmiera di ‘acciaio, a forma
aerodinamica con plano inferiore completamente liscio,

17




STERZO (veders o pog. 75)

Sterzo con guida a destra del tipo a settore elicoidale e vite

senza fine, Tiranti di accoppiamento e di comando montati
su boccole elastiche.

SOSPEMSIONE (vedere o pag. 768}

Sospensione anteriore del classico sistema brevettato « Lan-
cia» a ructe indipendenti con molla ad elica cilindrica ed
ammortizzatore a liquido

Sospensione posteriore con maolle a balestra semi-elittiche; at-
tacchl antericri e posteriori montat| su boccole elastiche.

AMMORTIZZATORI (vedera a pag. B1)

Ammortizzator) idraulici = Houdaille ».

FRENI (vedere o pag. 83).

Freni del tipo a ganascia ad espansione.
Comando a pedale idraulico (tipo Lockheed fino @Ma vettura
250-4867, tipo SABIF dalla vettura 250-484 sulle ruote
anteriori & posteriori
Comando a mano meccanico completamente indipendente
sulle ruote posteriori.

RUOTE (vedera o pag. 87)

A disco speciali a!leggerite.@gp:hin a base allargata
(145 = 400), /

FNEUMATICI (veders a p

A base allargata a bassissima pressione (145 =400).
Pressione di gonfiaggio kgicm® 1,500.

IMPIANTO ELETTRICO (vedere a pag B8)

Tensione , . ! ) oy el 6 valt
DINAMO M
Dinama Marell| ti ARED 90/6-2000 R 6 con
) regolatore di te e
 Potenza nor LY Watt 90
Rotazione o comando) . . "L - " destra
s motore |
o di trasmissione: giri ——— 1 e
dinamo 1,467
ING:
otoring Marelli tipp MCD 03/6 R 4
Rotazione (lato pignonel : ; destra
motore 1
Rapporto di trasmissione: gl ————— + - - -
s motoring 12,25
BATTERIA
1 Batteria a 6 volt, 60 Amp'h 6=60 UNI 508
Dimensioni mm, 200 175=240
;.' Peso con acida kg, 15,800

| GUADRETTO DISTRIBUZIONE
Quadretto distribuzione Marelli tipa Q 111,

AVVISATORE ELETTROACUSTICO

Avvisatore elettroacustico Marelli tipo T 27.
TERGICRISTALLO

Tergicristalle Marelli tipo Tg 100 a doppia racchetta.
FAMALERIA

Proiettori con lampadine per luci di posizione

s S k Fro Pt L Watt 53

e lampadine a doppio filamento (Bilux) per luc

abbaglianti ed anabbaglianti (n, 2) Watt 35/35
19




Fanale illuminazione targa e segnalatore d'arresto con

lampadina per illuminazione targa (n. 1) . Watt 5
lampadina per segnalatore d'arresta (n 2) 0 563
lampadine per illuminazione apparecchi di bordo \
{n. 4 L = : S M » 15
lampadina per indicatori di direzione (n. 2) » E]
lampadina per illuminazione interna della vet-

tura in. 1} . L 53
lampadina spia dinamo e segnalatori di dire-

zione (n. 2) ; » 0.5

APPARECCHI DI CONTROLLO
E DI COMANDO

Sulla tavola porta apparecchi (da sinistra a destra):

Interruttore per il comando del tergicristallo

Comando del segnalatori di direzione

Pulsante dell'avwisatore elettrico (marcia notturnal

Contachilometri.

Quadro distribuzione dell’impianto elettrico

Interruttore per l'illuminazione apparecch| di b

Spia per il controllo del funzionamento degli indicatori di dire-
zione.

Indicatore livello benzina

Manometro della pressione dellali la lubrificaziona del mo
tore. W

Orologio

Spia per il controllo del

Sporgenti dal bordo dnferiore della tavola porta apparecchi
{da sinistra a destra)

Leva a mano comando areatore

120

Fig. 1. - Apparecchi di controlic @ di comande. - 2, Puliants avvisatore eletiro-
scusticon Imarcia notturnal, - 3. Quadretio di disicbuzione. - <, Interruttors
lampadine illuminazione apparecchi, - 5. Lampadina di spia segnalatori di

direzione, - &, Indicatore livello benzina Manometio olo, - 8 Orck};iu.
= 9. Lampadina di spia dinamo, - 10, Leva comando ndicatori di direzione. -
1. Interrutiore del tergicristallo, - 12, Contachilometri, - 13, Leva comands
cambio di wvelccita. - 14. Leva comando areatore, - 15. Léva comando mobo-
rino davwlamento, - 15 Leva comando dispositive dawwiamento sul carbu-
ratore, - 17, Pultante avvisatore elettrico (mancia diumal e segnalazioni lumi-
nese (marcia notturni), - 18, Leva erogazione carburante, - 19, Leva comando
acceleratore 3 mano, - 20 Leva comando freno a4 mano, = 21, Pedsleg comando
frizione, - 22 Pedale comando fremi idraulicy, - 23, Pedaline comando acce-
leratore,

Leva a mano comando motoring d'avviamento
Leva a mano comando dispositive d'avwiamento del carburatore
Istarter).

21



Leva a mano comando rubinetto della benzina
Leva a mano comando acceleratore,

Al centro del volante della guida:

Pulsante avvisatore elettrico (durante la marcia diurmal e segna-

lazioni luminose (durante la marcia notturna)

Sulla pedana (da sinistra a destra);

Pedale comando frizione
Pedale comando freni.
Pedale comando acceleratore

Sulla costola del pavimento:
Leva a mano comando freni sulle ruote posteriori.
Leva a mano comando cambio di velocita.

IMPORTAMNTE. - La manovra per riportare a zero il numarators
parziale del contachilometri deve essere fatta solamente quando
la vettura & ferma. Per eseguire detta manowvra bisogna girare il

bottone di comandeo nel senso di rotazione delle lancette dell’
logic. Girando in senso opposto il bottone si svita ¢ pud

RIFORNIMENTI

Carburante (compresa riserva di 1. 3,50 . ) |
Acqua (radiatore |. 3 e motore |. 3] % 1.
Olio:

Coppa motore = - I, 3 = circa
Scatola del cambio : @@pf’ . . 0.90 »
Ponte posteriore : I 140 »
Scatola guida 3 ; 1. 030 »
Sospensione :nmnm‘r%ﬁﬂﬁp 1. 045 =»
Serbatoio sospensioneg” antariore I. 025 »
Liquido Lockheed (freni idraulici Marellil 1..O25 »
Olio vegetale per frenl (freni idraulici SABIFI |, 025 »

22
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PRESTAZIONI

Peso massimo totale . . : ] kg. 1090
Mumero dei posti . 4
Velocita massime al‘ﬁMl dopo un periodo d'uso di 1500
chilometri;

la L 3a dn

km. cir 27.5 48,5 75,5 105

Pendenze superabili a pieno carico in:
L] 20 Ja s
25,2 % 142 % 8.15 % 5.1 %

| benzina l; 1.5
| olio kg. 0,080

Consumo medio variabile a seconda delle velocita della strada
g della frequenza dei rallentamenti.

Consumo « normale s per 100 km.

Autonomia di marcia; ke, 350 circa.

DIMENSIONI PRINCIPALI

Lunghezza massima (estermno paraurti) . . . mm. 3615
Larghezza massima (esterno parafanghi) » 1380
Altezza massima (vertura vuota) s (1510
Altezza minima da terra (sotto carico) » 170
Piaa s et » 2440

f | anterigre » 1162
Atregninty &:tecra : posteriore : « 1180
Raggio minimo di sterzata . 1k » 4570

Peso in ordine di marcia con una ruota di ricambic kg, 720
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2.
NORME PER L'USO DELLA VETTURA

NORME GENERALI

1. PRIMA DI USARE LA VETTURA

a) Accertarsi che nel serbatoio vi sia benzina sufficiente e che
il rubinetto di comando si trovi nella posizione «aperton.
(Istruzioni a pag. 46).

b) Verificare che il radiatore sia pieno d'acqua e, se necessario,
riempirlo. Usare possibilmente acqua non dura (calcarea),
(Istruzioni a pag. &3

c) Verificare il livello dell'slia nella coppa motore e, se neces-
sario, ripristinare il livello massimo aggiungendo olio fresco.

{Istruzioni a pag. 54)
d) Assicurarsi della regolare posizione della persiana def ia-

tore. (Istruzioni a pag. A4).

e) Verificare la pressione dei pneumatici {Istruzi pag. 87,

2. QUANDO LA VETTURA E' NUOVA

o si @ sostituito il motore, allo sco permettere il graduale
assestamento di tutti gli organi dellg vettura e specialmente
quelli del motare, rxcmandi:@ﬁigg. Clienti di non oltre-
passare per i primi 1000 km. le\stguenti velocita:

in 11 vadcita kmih 25
in elocita kmih 40

in 3* velocita "km/h 60
in 4* velocitd km/h 90

26

dopo i primi 1000 km. & necessario:

“a) Vuotare completamente I'olic dalla coppa motore e riempirla

con olio fresco, (Istruzioni a pag. 54).
Eseguire la pulizia generalPidei filtri dell’'olio (Istruz. a p, 58)
2 di quelli del carbu Sllstruzione a pag. 46).

Dopo aver eseguite cRieste operazioni si pud struttare la vet
tura al massima la sua efficienza,

MARCIA DELLA VETTURA

5e, con il motore & basso regime, la lancetta non raggiunge
zona del guadrante con l'indicazione « normale », |3 pres-
e & insufficiente,

Occorre allora ricercare subito la probabile causa fra una delle
uenti;

Insufticiente quantita di olic nella coppa.

Se il livello & disceso al di sotto del minime ammissibile, pe-
corre riportarlo al valore normale (ved, a pag. 54},
Valvola di regolazione della pressione sporca

Smontarla e pulirla, (lstruz. a pag. &0),

Filtro autopulitore a lamelle otturato.

Far ruotare, a mano, di qualche giro, la maniglia ed even-
tualmente smontare il filtro e pulirlo, (lstruz. a pag. 59]
Perdite di olio dalla tubazione del manometro,

Provvedere, se possibile, ad una riparazione con mezzi di
fortuna,

Se l'insufficiente pressione dell'olio non dipende da alcuna
dellﬂ suesposte cause, molto probabilmente & dovuta al cattivo
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tunzionamento della valvola di sicurezza od a perdite interne
che non & possibile eliminare sulla strada

E' allora necessario, recarsi alla pi vicina stazionc di ser-

vizio, riducendo il pii possibile la wvelociti delly vettura, per
evitare la grippatura del motore.

4, LIMITI DI VELOCITA'

Dato il perfetto equilibrio del motore || conduttore tende a
sorpassare il regime del giri oltre il quale la buona conservazione
del motore puo essere compromessa.

Raccomandiamo ai Sigg. Clienti di evitare nel modo piu asso-
luto di oltrepassare le seguenti velocita:
in 1° velocith km'h 30
in 2* wvelocith km'h 50
in 3° welocitsi km h 80

US0O DELLA VETTURA M

1. AVVIAMENTO NORMALE DEL MOTORE

Per avviare il motore & necessario (vedi fig. 3):

a) Introdurre nel quadretio distribuzi ell'impianto elettrico,
I'apposita chiave (1) spingendola™d fondo nella posizione
"1". Con guesta manovra
rossa di spia della dinamo;

accendersi la lampadina

b! Tirare quindi la leva 13)the comanda il matorire di avvia-
meénto.

Appena | motore @ avviato, abbandonare la leva 13). Se il
motore non si avvia, ripetere la manovra avendo cura di atten-

28

Fig. 3. - Comandi per I'swviamonto motore.

1, Chiave innestaia a fondo nel guadnetto distribuzions nella posiziones (1)
IMarcia diurnal 2 Leva del cambio di velocitd, - 3. Comandd del moto-

fing d'avviamento. - 4, Comando del dopositive davvigmenta del carburators
Istarter), - 5. Comando del rubinetto del serbatoic del carburante (i posi-
Slone aperto, « Tutto spintos), - 6. Comands a mano dell'acceleratore

dere alcuni istanti tra | successivi tentativi di avviamento per
permetteére al motorino di fermarsi

Mon osservando tale morma si deteriorano § denti del pi-
gnone del motoring e quelli della coroma del volane motore.

2. AVVIAMENTO A FREDDOQ

A motore freddo per facilitare "ayviamento occorre tirare a
fondo, contemporaneamente alla leva (3) che comanda il moto-
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rine, la leva (4) che comanda il dispositiva d’avviamento del
carburatore (starter),

Anche dopo che il motore si & awvialo, & bene mantenere
quest'ultima leva (4) tirata per qualche secondo.

Raccomandiamo inoltre, quando si avvia il maotore, di non
premere il pedale, né tirare la leva a mano (6), che comanda
Facceleratore.

Appena il motore & avviato premere leggermente il pedale
dell'acceleratore

NE. Con la manovra della leva (4), si apre il dispositive d'av-
viamento del carburatore (starter) __ costituito da un piccolo
carburatore __ che fornisce una miscela pili ricea di quella
normale, allo scopo di facilitare I'avviamento del motore a freddo. ;

Se perd si agisce con insistenza sulla leva (§) « pud succederc
che si accumuli nel collettore di aspirazione un eccesso di ben-
zina che non pué essere bruciata. In questo caso, per facili
l'avviamento, & necessario riportare la leva (4) in posizi di
riposo e, mentre si agisce sulla leva di messa in moko

!, pre-
mere a fondo il pedale dell'acceleratore per permetpdle al mo-
tore di aspirare una maggiore quantity di aria iberarlo dal-

I'eccesso di benzina.
Y

3. AVVIAMENTO DIFFICILE © @é}l'rﬂ

Se il funzionamento del re & normale e si sono eseguite
con esattezza tutte le dzioni precedentemente specificata,
I'avviamento del moto eve avvenire senza difficolta anche
in condizioni di temperstura sfavorevoli.

Se dopo ripetuti tentativi il motore non si avvla, non insi-
stere nelle manovre per evitare di scaricare la batteria.
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||l mancato avviamentc pud essere ricercato in uma delle
segueEnti cause:

al La benzina non artigdsl%&rhuralmr:
— perche il serbatoio & vuoto;

— perché il rubinetyd” di erogazione & chiuso (ved. a pag. 46} ;
— perché si & 0 to il foro del rubinetto

Si pud Fyr&ﬁ'scriamenre rimediare a quest'ultimo inconve-

b

I nimt@)%o(ando il tubo arrivo benzina al carburatore & soffian-
dovi
-

fro con forza
pena possibile provwedere alla pulizia del rubinetto.

bl Il motorine non si mette in mote.

" Verificare che | morsett] dei cavi elettrici siano ben chiusi

agli attacchi della batteria, che siano immuni da solfata-
z'oni e che non siano né staccati, né rotti.

Se non sussiste alcuna delle predette cause & segno che la
Batteria & scarica od esiste un guasto al circuite molorino-bat-
teria-massa Ivedi a pag. 94) .

= Verificare innanzi tuttoc che la valvola M. 6 non sia fusa, o
che il circuite primario della bobina non sia interrotto o non
ben isolato (ved. a pag. 93).

— Verificare le candele e le punte platinate dello spinterogeno
(ved. a pag. 52.54).

— Verificare il contatto e |'isolamento del cave ad alta ten-
tione che va dalla bobina allo spinterogeno e lo stato di
conservazione del carboncing all'interno del coperchio dello
spinterogenc stesso (vedi fig. 16)




4 USO DEL CAMBIO DI VELOCITA

La leva di comando del cambio di velocitd & del tipo a ro-

tula. La leva & in "folle” quando si trova nella posizions cen
trale (nessuna marcia @ innestata) .

Le posizioni della leva per le diverse velocity sono

1‘ ‘\-'E'I-.'.'li:ll"l' avant) a sinistra
2* velocitd: indietro a sinistra
3* velocita: avanti a destra

4* velocita: indietro a destra

Fig. 4. - Posizioni dells leva di comands del camblo welociti.

iz

Per innestare la retromarcia, occorre spOstare la leva a de
stra, vincendo la resistenza di apposite molle interme, quindi
portarla indietro,

5. SOSTE DELLA VI URA

Durante le sefveddella vettura preferire | luoghi ombreggiat
Se la vi:'?lwﬁg doeve rimanere ferma per parecchie ore a tem.

peratureqinbériori a 0°C & necessario, se non si sono usate mi
5ca|e@&:§chh.l-. vuotare completamente |'acqua dal radia

tore e-dal motore (Istruzioni 3 pag  A3)

13



CAUSE PIU PROBABILI DELL'EVENTUALE
CATTIVO FUNZIONAMENTO DEL MOTORE
E LORO RIMEDI

4
s

1. DIFFICOLTA' D'AVVIAMENTO [vedere a pag. 30),
2, SCOPPIETTHI RIPETUTI SPECIALMENTE AD ALTA VELO-
CITA' ED A PIENO CARICO

Molto probabilmente I'inconveniente & dovuto alla cattiva
alimentazione della benzina, causata da:

al Filtri sporchi,

Smontarli e pulirli (ved. a pag. 46).

b! Presenza di acqua nella benzina.

Smontare il filtro a bicchiere posta all'uscita del carburant
dal serbatoio e verificare se il recipiente contiene dell’ac
In caso affermativc & necessario svuotare completamete il

serbateio, asciugarlo e rifornirle di benzina ruocva, oppu
la benzina attraverso un panna,

filtrare

c) Getti del carburatore parzialmente o totalmente ostruiti,

Smantare il getto principale (3) tto del compensa-
tare [4) e pulirli soffiandovi dentro (ved—a pag. 48 e fig. 12).

3. MANCANZA DI REGOLARI NEGLI SCOFPI E FUMO

MERO ALLO SCARICO .
L'inconveniente & dn%’tfipcarburazinne troppo ricca che

puo essere causata da:

a) Imperfetto funzionamente del galleggiante del carburatore e

34

del relativo ago, che lascianc aumentare troppo il livello della
benzina,

In questo caso consigliamg, di rivolgersi alla Fabbrica ed alle
sue Filiali, oppure ai C?&Eﬁzgﬂari di vendita, o direttamente ad

una stazione di Servizi Zenith »,

che si sono allentati nelle loro sedi
i dei getti stessi che lasciano passare Ia

7
5 re | getti, cambiare, se necessario, le guarnizioni e
rim i getti stessi, serrandoli bene nelle loro sedi.

. ACCENSIONE IRREGOLARE

'— Verificare che la distanza fra le punte delle candele sia quella

stabillta (mm. 0,6+0.7) e pulirle accuratamente. Se neces-
sario sostituirle;

— Pulire le puntine platinate dello spinterogeno (usare una
limetta molte fine e carta smeriglio) ;

i— Accertarsi che le connessioni al wari serrafili del circuito, a

bassa tensione Ivalvola, bobina, spinterogencl e quelle dei
cavi che vanno alle candele, siano in buone condizioni:

- — Assicurarsi del perfetto isolamento di futti guesti cavi ed

eventualmente sostituire quelli che hanno |l rivestimento
isolante logoro o screpolate.

Se dopo aver compiuto queste verifiche, I'irregolarita persiste
il guasto mon puo essere che nella bobina o nello spinfterogeno

‘& bisogna sostituirli.

5. INSUFFICIENTE PRESSIONE DELL'OLIO (vedere a pag. 27).
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ECCESSIVO RISCALDAMENTO DELL'ACQUA DI RAFFRED-
DAMENTO DEL MOTORE

|
.‘ | &
| |
| Le cause pih probabili sono:

' | a) Insufficienza d'acqua nel radiatore.

4 _ ' bi Cattiva circolazione dell'acqua.

Occorre;

| c! Persiana del radiatore chiusa,

|

|

| a) Assicurarsi che il radiatore sia pieno d'acqua e che la circe
| lazione di questa sia regolare;
% b} Assicurarsi che non vi siano perdite di acqua dai manicotti

3.

DESCRIZIONE E MANUTEN-
ZIONE DELLA VETTURA

di gomma della conduttura, dal premistoppa della pompa,
dai raccordi d'uscita e d'entrata dell'acqua, dal rubinetto
di scarico, ecc.

1 ¢) Controllare il funzionamento del termostato (ved. & pag. 3
| Mella stagione calda, verificare che le persiane del n ode

siano aperte

-




3.

DESCRIZIONE E MANUTENZIONE
DELLA VETTURA

MOTORE

Motore a quattro cilindri a V stretto
Bloceo cilindri di ghisa in un sol pezzo con | sopporti di banco

Testa cilindro di ghisa, Camera di scoppio emisferica con le
candele in posizione centrale

Albere motore di acciaic completamente lavorato ed equili-
brato staticamente e dinamicamente, Appoggiato su tre sop
porti con cuscinetti di acciaio rivestiti di metallo antifrizions,

Bielle, stampate in duralite, con sezione a doppio T. Lo st é
forato per assicurare 'la lubrificazione sotto pressiggye del
perno dello stantuffo. Il cuscinetto della testa &, acciaio
rivestito di metallo antifrizione

Stantuffi di alluminio speciale con tre aneli tenuta ed uno

raschiaolio del tipo a gole. @ﬁo)/

DISTRIBUZIONE

La distribuzione @ a valvol testa inclinate, comandate
da un solo albero a bocciualiysistemato al centro della testa
cilindri & comandato catena silenziosa mantenuta nella
giusta tensione da un Bpditore automatico.

| bilancini sono applicati su quattro sopporti indipendenti
in modo da permettere il comando delle valvole inclinate con

= Lato sinistro del gruppo motoré-cambio di velocibi.

Fig. 5.

Bocchettone introduzions

7. Bocchettone introdu.

- 3, Pompa dell'scqua, - 4. Comando

= 6. Zampa scstegno motore.

= &, Conpo del termdsiato

zione olio mel cambio di velocitd

nel matore

- 5. Staffa fissaggio dinamo.

rublnetto scarico scqua




=3

- B. Leva

Tirante comands filtro

= 5, Leva del

£

i, Collettore di an
- 7. Forcella del giunto trasmissione,
ring o avwiamente,

Hvallo olio, -

gruppe motora-cambia & velocia.

d

Fig. 6. - Late destro

2. Filtro arkat. - 3, Asta ¥
- 6, Sopporin del cambis

Leva del camblo, -

matofing d avwiamanto
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1.

comando frizione. - 9, Zampa sostegno motore. - 10

] Il g
.4

albero di distribuzione unico, evitando [interferenza rra le
‘valvole dei cilindri contigui.
Questa caratteristica disposizione brevettata degli organi

‘della distribuzione realizza oli vantaggi di semplicitd e di
mbrﬂ. qull"‘rdl di F‘ESSW\

DELLE YALVOLE
Il controllo registrazione del gioco delle valvole deve

Nessere fatto a.Motore freddo
N

iogo grescritto tra la valvola ed il relativa bilanciere, sia

 REGISTRAZIONE DEL C

Fig. 7. - Registrazione del gioco delle valvols,
perng ol pegistro. - 2. Sonda per controlla del gioco

l. Chiave per

Ispessore mm. 0,251 2 (Primo

- 3. Valvola di aspirazione del cilindro N
in ordine d| accensionel

41
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per le valvole di scarico che per quelle di aspirazione & di
mm. 0,30,

Almeno ogni 2000 km. di percorso della vettura @ buona
norma controllare tale gioco. specialmente quando la vettura &
usata su percorsi in cui il motore pud ecsscre spinto costante-
mente al regime massimo di giri (autostrade) .

Per registrare il gioco tra i bilancieri e le valvole procedere
nel seguente modo (vedi fig. 7):

a} Allentare, con la chiave fissa da mm. 10, il dada di registro
delle punterie ed interporre tra il pattino del bilanciere e
la valvols, la sonda (2)

b) Con l'apposita chiave (1), girare oppartunamente || perno
di registro sino a che non sia ristabilito il gioco normale.

e) Serrare il dado di registro

Il frequente controllo della registrazione del gioco delle
valvole, assicura la migliore conservazione delle valvole
stesse e delle loro sedi,

MESSA IN FASE DELLA DISTRIBUZIOME

Per mettere in fase I'albero distribuzione ¢ ‘albera mo-

tore, procedere nel seguente modo

lz" valvola aspirazione

2 (vedi fig. T)

b} Far girare — con la manovellay— |'albero motore fino a
che il dente del volano m segnato con la lettera « O »
non venga a coincidere cwi l'indicazione 1/3 segnata sul
beedo della ferito’a dellgySeatcla del volaro (ved. fig, 81 ed
il pettine della spi Lgeno sia in corrispondenza del can-
tatto del cavo contrfssegnato sulla calotta dello spinteragens
col N* 3

a) Registrare a mm. 045 || gioco tr
ed il relative bilanciere del cilind

42

QO
S
Fig. 8 - iIndica per la
Bweas tn Fane dulls dintrie
buzinne

1. Volano mabtora

"e) Far ructare |'albero distribuzione nel senso di rotazione del
motare. fino a che la valvola di aspirazione (3) del cilin
dro M. 2, registrata col gioco di mm. 0.45, non nizi 'aper-

tura (vedi fig. 7).

d) A questo punto, fissare la posizione dell'ingranaggio (1-3)
sull'albera distrlbuzione. plantando il grano di riferimento (2)
nel foro dell'ingranaggio che viene a trovarsi in esatta cor-
rispondenza con uno dei fori praticati nella flangia dell'al-
bero distribuzione (vedi fig. 9!

el Serrare la vite di flssaggio dell'ingranaggio, facendo atten
zione che la sporgenza del grano di riferimento entri nel
lapposito alloggiamento praticato nella rondella di chiusura
interposta tra la vite e |'ingranaggio;
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_qlm RisERYA  APERTO|

Fig. 9. - Meusa in fase
della diatriburione,
1-3. Ruota sull'albers di-
vribuzione, . 2 Granc

per. la mesia in fase,

4. Pignane tendicat -
3. Vite arresto te [N
na, - §, &

¥l Riportare il gioco della valvola dj aspiraziongOdel - cilindro
N. 2 al valore normale di mm. 0.30 e con

Fig. 10. - Schema dell’alimentazione del carburante,
l. Comando rubinetto serbatoio. - 2, Serbatpio, - 3. Filtro del bocchevione

re che anche 4. Rubinetto erogazione caf bursrte. 5. Filtro. a bitchiore. - 6. Collettore
tutte le altre valvole siano registrate a t gioco P i asplirazione. - 1. Carburatore, - B, Flltro arla. - 9. Bacchettone intro-
Z | duzicng carburants, - 10, Indicatore livells - (Al Poslzion| della leva

comands  fubinetto

ALIMENTAZIONE

L'alimentazione del carburant lene per gravita. Lo schema
dell’alimentazione & rappresen dalla fig. 10.

SERBATOIO, RUBINETTO E FILTS
Il serbatoio del carbdtanie (21 della capacita di 30 litri

— compresi 3 litri @ mezzo di riserva — & applicato sulla parte
superiore del cruscotto sotto il cofano.

Il carburante si introduce dall’apposito bocchettone (91 si-
fuato nella parte destra del serbatoio.

La quantitd di carburante contenuta nel serbatoio & misu
rata da un apposito apparecchio di livello del tipo a galleg-
L giante (10).

. La lancetta del quadrante, applicato sulla tavola porta appa-
L recchi, ne da direttamente la lettura,
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L'erogazione awviene a mezzo del rubinetto (4)
dalla leva (1)

comandato
applicata sotto la tavola porta apparecchi
Questa. leva pud assumere tre posizioni e precisamente

1* Aperto ispinta in avanti) ;

2* Riserva (posizione intermedia) :

3° Chiuso indietro)

Nella posizione « Aperto », che & quella normale in cui i
deve mantenere quando la vetturs & in marcia, si ha I'eroga-
zione del carburante fino al livello del tubo di presa, lasciando
intatta la riserva.

(tirata

Mella posizione « Riserva » il carburante penetra attraverso
il foro praticato nella parte orizzontale del tubo di presa e si
ha cosi I'erogazione totale del carburante stesso

Nella posizione « Chiuso » non si ha erogazicne.

Se si fa il ritornimente di benzina, dopo aver esaurita la
riserva, ricordarsi dj portare la leva di comando del rubinct
nella posizione « Aperto » per evitare di consumare la risery
senza avvedersene,

La benzina prima di Blungere al carburatore passa a ers0
tre Filtri,
Il primo (3), di reticella metallica, applicato zi¥nterno del-

Voritizio di entrata, filtra il carburante qu
dotto nel serbatoio

Il secondo, di rete metallica a trama mgigp/hne_ saldato al fondo

vieneg intro-

del serbatoio, filtra la benzina ta dal serbatoio stesso

N terzo a bicchiere i5) & applicaso in prossimita del rubinetto
di erogazione (4) @@beﬁ

Dopo i primi 1000 kmoye successivamente ogni 2000 km.
di percorso della ve bene smontare il fillro del bocchet-
tone ¢ quello a bicchiere e lavarli accuratamente con della
benzina.
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CARBURATORE
Il carburatore é del tipo 30 VIML « Zenith s
fivo ai avviamento (vedi fig. 111).

con disposi-

Manutenzione v [ e

Per eseguire la _Milizia del carburatore & necessaric allen
tare le due viti ) e (2], smontare la vaschetta (4) (vedi
fig. 11} e qu i getto principale (3) ed il getto compen-
essa contenuti ivedi fig. 12)

safore (4]

Fig. 11. - Wista esterna del carburators.

=2, Vit lissaggio wvaschetta, - 3, Borchia arivo bemzng. = 4 Vascheita

B Viim regolazione miRime. . Vite regolazione spertura Farfalla, - -_,: Leva

comande spertura farfalla, - B, Dispostiva d'avvlamento (ttarfor). - 9 Lews
comando  dispositive d'awiamento. - [0 Dittusore




Aprire la vite del minimo (21 di un quarto di giro circa
Partendo dalla posizione di farfalla chiusa, awvitare di un
giro la vite (4) di regolazione della farfalla stessa
Bel Fat girare il motore in m da riscaldarlo ed avvitare quindi
la vite (4) che regol arfalla sino ad ottenere una velo
citd del motore legeBrmente superiore alla richiesta.

Registrare la v (2) di regolazione del minime in modo
funzioni regolarmente, quind diminuire il
numera del” giri del motore stesso svitando opportunamente

(41 di regolazione della farfalla

Fig. 12 . Parte interna
deila vaschetta del corbu-
ratare,

la wite
1, Bloges emulsinafore - ; ¢ 4 ;
3 Caths 3 raleivao o 3. @) Ripefere la regolazione della vite del minimo (2]
Cetta prinzipalz. - 4, Gat- i

o compénsatore

Lavare la vaschetta del carburatore con della benzina pu-
lita e soffiare rnei canall e nei getti (3) e (4), con aria com-
pressa, MNon disponendo di un compressore s potrd utilizzare
una pompa a mano per gonfiare | pneumatici,

Nel rimontare i.getti fare bene attenzione che le Frvis
zioni di fibra siano al loro posto,

Il blocco emulsionatore non deve mai esserc cato dalla
vaschetta, salvo il case di assoluta nocessits el rimontarlo !
assicurarsi della tta ioni L3 = Serbmiere
I : Pﬂh tf'.“'h delle guggnifioni. A montate sul motore.
n caso di perdite verificare che A le guarnizioni ed | B v o
getti siano in DETf'E'ﬂ‘ﬂ stato e ben chidi nelle loro sodi, i ;‘I!nl::i:.nq minima |. 3
Se il galleggiante e la = fikeva comando farfalla. -
| gallegg e_ ede g2 non funzionano rego- 4 Vite di regolazione dal-
armente occorre sostituirli, Y farialia, - 5. Leva co-
mando despositiva O'avvia.
4 mento, - 6. Cezllern .|
Regolazione del minin ;-.;T,a:.m:- L 5;;:.:-:.'
0 MERis catburztare al eol-
Per ottenare un b funzionamento dzl motore a marcia Isttare. = B, Tubo mandata
lenta, procedere nel seguente modo (vedi fig. 13): i i
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f) Proseguire in tal modo sino ad ottenere un corretto funzio-

~ MESSA IN FASE DELL'ACCENSIONE
namento del motore a marcia lenta. :

Lo spinterogeno & montato con un anticipo fisso di B" gradi,
‘rispetto al punto morto superiore degli stantuffi del motore ed
‘ha un campo di anticipo aut tico dell'ampiezza di 28° rife-
“piti sull’albero motore, con ¢Nzio a 1250 giri del motore stesso,
Il distacco del con platinato deve normalmente essere
0.3-0.4 mm.

La messa in fBse dello spinterogenc si controlla nel seguente

FILTRO ARIA

| L'aria che viene aspirata dal carburatore & depurata da un
| apposito filtra silenziatore, applicate direttamente sul carbu-
| ratore, .|

| Ogni 2000 km. di percorso della vettura @ benc smontare il

filtro ¢ lavarlo accuratamente con della benxzina; quindi lubri- modo:
l ficarlo con olic del motore, . 2 ;
al G@éotun la manovella, "albero motore fino a che il dente
i d lano che porta incisa la lettera « O » coincida con

dRhdicazione A/A segnata sul bordo della feritoia della cuffia
S di protezione del volano motore osservando che le wvalvole
L'accensione del motore &-a batteria con spinterogeno « Ma- |
reflin tipo 533 a 6 Volt, ad anticips automatics, comandato
dirertamente dall'albero matore, %j

: L'ordine di accensicne & 11 seguente: 2-1-3-4 M

|
. ‘ ACCENSIONE

'!
l ' '!:H-ulnlvmm = |
|8 VR o :
M=, |
i & i
i
il Fig. 15. - Messa in fase
1l dell’aecensione.
|‘ i Fig. 14. - Ordine di ac- :1' G S T
| censlone dei cilindri, i ce per la mesta in fase

| normale. - 3. Indice per
I. Spinterogena + 'a messa in fa5¢ per ben-

zine miwcelate con alesol
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Fig. 16. - Messa in fose
dello spinterogenc,

I. Punting piatinate

2 Spazrola ratante |pet-

tine! in pouizione per |'ae-

cermsions del cilindm N. 2,
3. Vite che blocca s

Dlacca dello spinterogeno.

- 4, Ingrassatore, - 5. Vite

che fissa |o sginterogans al

matere, - 6. Carboncing
arrive  alta  1eniions

del cilindro N, 2, primo in ordine di accensions, slano
chiuse (vedi fig. 15).

b} Portato I'albers maotare mella posizione suddetta se | £
in fase dell'accensione & esatta, la punting del rutt delle
spinterogeno (1) deve iniziare il distacco ed il tine (2)

deve trovarsi in corrispondenza del contatto <810 cava con-
frassegnato sulla calotta dello spinterogen® col N. 1. @

collegato al cilindro M. 2 (primo in @rdfne di accensione)
ivedi fig. 16 @&

Se queste condizioni non si verifigeno, senza togliere lo spin-
terogeno dalla sua sede, arlem@?bﬁa vite (3} che stringe la
placca di fissaggio al motore, eMspostare |eggermente, nell'uno
o nell'altro senso, il corpo gio spinterogeno, fissarlo, e ripe-
tere la verifica suddett

Lo spinterogeno @ luBrificato da un ingrassatare a vite (41
che sporge dal fianco sinistro dello spinterogeno stesso
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}:" Ogni 2000 km. di percorso della vettura avvitare di due giri
il coperchierto dell'ingrassatore,

I Se non & possibile avvitarlo perché a finc corsa, @ segno
' che non vi & pii grasso. Svitpre allora il coperchictto dell'in-
- grassatore ¢ riempirlo con @Rasso fresco,

 Usare solo grasso sp@iale per spinterogeni FT1 VB della
' cicta « Mabo »,

BOBINA

La ifa, applicata sulla fiancata anteriore destra della
Bvettu @\ @ 'interno del cofano, é del tipo « Marelli » 66504 20.
Hadue circuitl: uno primario a bassa tensions ec UnNo secon-
Q

Q

p ad alta tensione,

Il primo & alimentato dalla corrente della batteria, che
o aver percorso |'awolgimente internc della bobina, esce
|l serrafilo della bobina stessa e va al serrafilo dello spinte-
Ad ogni interruzione di questo circuito, generato dalla rofa-
sione dell'eccentrico dello spinterogenc, sl genera nel circuito
secondario della bobina una corrente ad alta tersione che a
mezzo del cavo uscente dalla bobina arriva al centro della
calotta dello spintercgenc,

Da questa, mediante un contatto a carbone (6) (wvedi
BNfig. 16) piurge alla spazzola rotante (2), dalla quale & distri-
buita ai quattro cavi che fanno capo ad ognuna delle candele
del motore.

- CANDELE .
Le candele che noi consigliamo sono del tipo Marelli MW
145 T7.
Il gioco tra I'clettrode e ['asticina centrale delle candele
deve essere di mm. 0.6-0.7.
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Le candele si applicano dall'esterno della testa cilindri e Il livello dell'clio si misura con l'apposita asta graduata (18}
sono facilmente accessibili, " che porta incise due linee e le indicazioni « Max » e « Min »,
leggibili estraendo I'asta dalla sua sede.

LUBRIFICAZIONE : Le suddette indicazioni gorrispondono rispettivamente al
livello massimo e rn|n|n§pﬂp%eniisihule dell'olio contenuto nella

QUALITA" DECLI OLII mPPa

- oY

Par la lubrificazione del motore usare esclusivamente

GARGOYLE MOBILOIL A oppure | L'olio non dgppﬁﬁl scendere al disotto del livello minima,
VEEDOL MEDIUM 30 3

7

Durante l'inverno, ed in caso di temperature molto basse, E DELL'OLIO
I

quando si riscontrassero difficoltd nell’avviamento del motore . - ot
st lurio Vo 'del | a'A lio della coppa, aspirato dalla pompa ad ingranaggi

xibnata direttamente dall’slbero motore —, vigne inviatg sotto
CARCOYLE MOBILOIL ARCTIC oppure fressione, per mezzo del tubo (101-114), nel filtro a la-
VEEDOL LIGHT MEDIUM 20 melle (17!, dopo essere stato filtrato dal filtro a reticslla in-
. corporato nella succheruola (110,

Prima di usare lo vettura, ' - Dopo aver attraversato le lamelle del filteo (17) & incana-
lato nei condotti (8), (9, (23] e wva a lubrificare i tre

Verificare sempre il livello dell'slio e ripristinare, “55@%’) sopporti dell'albero motore.
sarig, il livella massimo con olio fresco. Da questi, I'olio & spinto nei perni dell’albera motore e,

Dopo i primi 1000 km. di percorse della vettura e iva- attraverso i fori dell’albero stesso, va ai cuscinetti delle teste
mente ogni 2000: di biella, e precisamente:
Vuotare completamente la coppa motore riempirla fina I'olio del sopporto centrale lubrifica le due bielle cen-
7 ’ : i
al livelle massimo con olio fresca. trali; quello del due sopporti laterali la corrispondente biella di
estremita.
SISTEMA DI LUBRIFICAZIONE DEL MOTOR Attraverso i fori praticati nello stelo delle bielle, I'olio va
Il sistema di lubrificazione ,:@)Y'EF,::G,! & del tipo a circola- a lubrificare i perni degli stantuffi. . a
Dal condotto (71, I'clio sale a lubrificare I'ingranaggio (6!

zione forzata. Lo schema deller lubrificazione & rappresentato AT
dalla fig. 17. ; del tenditore automatico della catena comando distribuzione,

L'otio si introduce motore versandolo dal forn (11, prosegue in alto (51, (25), raggiunge l'albero di distribu-
situato al centro del coperchio della testa cilindri e protetto da zione (3} che & cawvo, e attraverso appositi forl (2], 124!_,
un tappo che funge anche da sfiatatoio. lubrifica i tre sopporti dell'albero distribuzione stesso

54 ' 55



Fig. 17. - Schema

1, Tappo sfiatatoio per introd
buzione, - 3, Albero distribux

25. Canali
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siong del motore,

olio, - 2. Forl hubrificazione albero distrl-

- 4. Filrro Introduzions clio, -

S-T=22.

lubrificagions parte superiore motore. - 6, | i

- . Ingramaggio  tendi-
catena. - B-5-23. Canall lubrificazions parte infericre motore, . 10-14, Tubo
aspirazione olio. = 1. Suechenmle. - 12-13. Tappo scarico olio,

= 15, Tappo

Segue Fige 17. - Schema lubeificazione del metore,

scarico impurity dal filtro 2 lamelle, - 16, Leva di comando del filtro a
lamelle. - 17. Filtro a lafnelle. - 18. Asta indice livello oo, < 19, Valvola
regolazione pressione dell’olia, - 20. Condotto della vahwola di regolazione, -
21, Condatio lubrificazione tendicatena. - 24, Condetti lubrificezione sop-

L portl albero distribuzione, » 26, Manometro indicatore della pressione dell’clie.
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Dai tre suddetti sopporti si diramano opportunl canali, attra
verso | quali I'olio lubrifica | bilancini delle valvole I

L'olio, dopo aver lubrificato i bilancini, ritorna nella coppa
spocciolando anteriormente lungo la parete del motore e osli:ltp.
riormente convogliato dall'apposito canale oy

FILTRO AUTOPULITORE A LAMELLE

Sul lato destro del bloces eilindri

immediatamente sotto

| 2
O spinterogeno, & incorporato, In posizione orizzontale il filtro

tvedi fig

autopulitore a lamelle (2) 18}

Fig. 18. - Spintaggio del filtra 3 lamalla, .r
I. Lewa dal Filtre r B o
il B - £ Corpo del filles, - 3. Vabwola di r 21 f
pressione dell®olic 4. Tappo di spurgo % Thants l—.-—.-r:fﬂlu.l.‘larr__-h s |
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La pulizia di questo filtro avviene automaticamente, ogni
.”Ivulln si avvia il motore, per mezzo di un tirante I15) che
collega la leva del filtro (1) alla leva del matoring di avvia

mento.
Ad ogni manovra della {iRa di avviamento la leva del filtro
ruota di 1/8 di giro g)\Provoca cosi la pulizia delle lamelle

del filtro stesso.
Le impurita e depositi carboniosi che 51 staccano dalle

Hamnelle si de ano al fondo della camera del filtro

; Il filtyo pud anche essere comandato a mano agendo diret

tame lla (1) dopo aver tirante di co

51).

leva staccato il

Ogni 2000 km. di percorso della vettura & bene far com-
A e al #iltro, col motore avviato, una rotazione a mano di
almeno due giri e scaricare le impurita svitando lapposito
tappo (4) situato immediatamente sotto il filtro stesso (vedere
fig. 18).

Dopo i primi 1000 km. e successivamente ogni 8000 km.
" di percorso della vettura, scaricare le impurita come prima
* descritto, per evitare che possano introdursi nei canali del
basamento, gquindi smontare il filtro e lavarlo accuratamente
con della benzima.

VALVOLE DI RECOLAZIOMNE E DI SICUREZZIA

Nal bloces cilindri, immediatamente sopra il filtro autopu-
litcre, & alloggiata la walvola di regolaxione della pressione
dell'slio 13) che esce dal filtro & va al motore

L'apertura di questa valvola @ regolata da una malla tarata
ed ha lo scopo di impedire che, col mofore a regime massimo,
fa pressione dell’'olio superi | 4 kg'cm {limite massimo del
settore ¢ normale » segnato sul quadrante del manometrol,
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Quando la pressione dell'olio rende a Superare tale wvalore,
la valvalz g apre e l'olio si scarica, da un appasito foro, nella
Coppa motore,

Per smontare questa valvola occorre svitare || tappo di
chiusura, estrarre la molla di regolazione e quindi 1a valvola.

Nella parte inferiore della camera del filtrg autopulitore &
alloggiata la valvola di sicurezza,

Questa valvola & regolata dalla Fabbrica ad una pressione
di 67 kgiem® e serve unicamente a proteggere il filtra o le
tubazioni da una eccessiva pressione dell'olio, che pud essere
provocata dal filtra malte sporco,

MANOMETRO

La pressione dell'alio di lubrificazione & controllata dal-
I'apposita manometro applicato sulla tavola porta apparecchi
Sul quadrante del fanometro. non sono indicati | valori
assoluti della pressione dell'alio, ma vi & riprodotto un sett
la cui zona graduata indica la pressione normale,

Se con il motore a basso regime la lancetts del
non raggiunge la xona del quadrante graduato ddistinta
dalla parola « Normale » I3 pressione dell'olio insufficiente,
In questo caso bisogna smontare la valvol & regolazione (3)
e pulirla accuratamente, unitamente 2 a sede,

W

del motore, 3 circolazione for-
vedi fig. 19) -

una pompa centrifuga; un radiatore con persiana comandata
4 mano; un ventilatore ed un termostato bimetallico.

nomaotro

RAFFREDDAMENTO

Il sistema di raffreddamen
zata d'acqua, & costituito
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PA DELL'ACQUA 1
La porpa & fissata sul lato sinistro del motore ed @ co-
mandata direttamente dall'albasino della dinamo (ved. fig. 20}

hrificazione,

A partire dal moygre n. 3280 é stato applicato nella pompa

Fig. 19. - Schema raffreddamente motore,

Termostato bimetalliza. - 2, Tubo ;-m.-;raqx;,u.g n:} ;:ﬁ-ﬂ:::m:c inf_;;
Sre - . ity
d'll' L zione scgua nel radatore . Persi ! :
E*!"ir:n::rcr-gdvui Ventilatore. - 6. Cinghia comando dinama o vEﬂlI;Tﬂ_}l"‘b:
i E|'1.||‘.lCI uscita acgua dal radiatore. - B, Rul.unelr:J SEAFRED ltqu:d - mj:m‘,”-
:'l'l;'lﬂdilu scquz 2| collettore di aspirazione, - 10, Leva comando 3
0 scarico acgua. = 11, Pompa dell'acgua.
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Fig. 20. - Pompa scqus e rubinelto scarico acqua dal radiatore ¢ dal 2.

1 P-I‘!’I:-J acqua. - Z Leva del rubinetto di scarica. - 3. Tubo mand atgua
A collettore o atpirazicne. - 4. Rubinetio SCOTICO acoua, - 9 Inamo
6. Ingrassstore

dell'acqua un raccordo a valvola per la |ubpificazione a pres-

sione dell'albenino di comando, ®§@
Ogni 2000 km. di percorso occotre lubrificare Falbering

stesso iniettando nel raccordo a v 161, mediante un'apposita
pompa, del Mobilgrease N. 2 Vacuum (vedi fig. 20),
RADIATORE :

) Il radiatore & del tips a tubi ed alette. ed & fissato con
Finterposizione di blocchetti di gomma alla traversa anteriore
della scocca. |l bocchettone di riempimento s trova sulla destra
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‘del radiatore e per accedervi & necessario sollevare il cofano.
B H rubinette di scarico (4] & situato in basso sul lato sinistro
‘del motore ed @ comandato da una lunga leva (2} facilmente
* accessibile,

La quantitd d'acqua
R di 6 litri.

tenuta nel radiatore ¢ nel motore

Ricambio dell’

AlmeRg Una volta al mese & necessario cambiare comple-
tamec acqua contenuta nel radiatore, per evitare che si for-
dcpositi ed incrostazioni dannosissimi al regolare tfunzio-
ento del maotore,

Il ricambio dell'acqua deve essere fatto con il motore a
lbasso regime, versando 'acqua nella vaschetta superiore del ra-
diatare, lasciando aperto il rubinetto di scarico (4) sino a che
‘non si veda defluire acqua completamente limpida

A questo momento richiudere il rubinetto di scarico (4)
2 riempire || radiatore

Allorché la vettura rimane ferma a temperature inferiori
a O°C., per cvitare i danni che possono essere causati
dall'eventuale congelamento dell'acqua & indispensabile
vuotare il radiatore ed il motore, aprendo l'apposito ru-
binetto di scarico (4).

MISCELE INCOMGELABILI

La vuotatura del radiatore pud essere evitata usando miscele
incnngelabiﬁ_
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Le miscele che noi consigliamo sono le seguenti:

Per temperature fino a -5° C:

Acqua i . litri 4.800
Glicerina d=1,26 y » 0.400
Alcool denaturato 827 - ¢ 0.800

Totale litri 6,—
Per temperature fino a -17°C:

Acqua . e . litri 3.600
Glicerina d=1.26 , . . % 0800

Aleool denaturate BO » 1.600

Totale : litri 6. —

NB. Le guantita sopra indicate servono per la preparazione della mi
occorrente al riempimento completo del radiatere e dal motors

PERSIANA DEL RADIATORE

La persiana applicata davanti al radiatore (yalfi fig. 211, ha

lo scopo di proteggerlo da correnti d'aria tgo fredde. E' co
mandata a mano, mediante un'apposit niglia (1), situata
a destra del radiatore, e pud assumere Yattro posizioni:

Aperta - 3 4 Aperta - Chiusa - Chiusa

Durante la stagione :‘%?bﬁﬁwé essere costantemente man-
tenuta aperta; nella stagigye rigida completaments chiusa.

Per temperature ambienti variabili tra i 5 ed | 15" C dovra
essere tenuta nelle posizionl intermedie,
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Fig. 21. - Pemiana del
radiatora,

I. Levetta i comando

Durante la stagione estiva, raccomandiama di tencre
aperta la persiana del radiatore, per evitare il sovrari-
scaldamento del motare che pud provecare gravi danni
agli organi del motore stesso e specialmente alla testa
ed al gruppo cilindri.

VENTILATORE

Il ventilatore, di alluminio fuso, @ comandato dalla stessa
cinghia trapezoidale che comanda la dinamo (vedi fig. 22)

Almeno ogni 2000 km. di percorso della vettura controllare
la tensionc della cinghia, tenendo presente che quando @ tesa

~ regolarmente si deve poter far girare a mano il ventilatore senza

uno sforzo eccessivo.
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Fig. 22 - Regolazione
temsiona  dells cin-
ghia del ventilatore,

I. Vite fissaggio scopoo
vontilatore - 2. a
del ventilat

Per regolare la tensione della cinghia del ve re & ne-
cessario allentare la wvite (1) e spostare opgdrtunamente |l
sopporto (2) sing alla giusta tensione: gﬁ&e/qulndi la vite (1)

TERMOSTATO

ﬂer tubo di mandata dell'ac al motore al radiatore, &
inserito un termostato bimetalli che ha lo scopo di portare

rapidamente |"acqua del mot alla pid conveniente tempera-
tura di funzionamento (v g 23).

Quando la temperatus dell’acqua & inferiore ai 66°=T70°C.
la farfalla 13) del termostato rimane chiusa strozzando ['af-
flusso dell’acqua dal motore al radiatore.
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In queste condizioni |'acqua giunge al radiatore in quan-
fita minima e la circolazione nel motore avviene attraverso il
Stubo (3) ed il collettore di aspirazione (vedi fig. 20).
Allorché la temperatur

dell'acqua raggiunge | 66"+ 70°C,

Fig. 23. - Termostale
bimatallica

1. Sede del termostate, -

2. Tubo mandata acqua al

radiatore. . 3. Farfalla, -
4, Elemento bimetallica

APERTO

(8]

HIUSD

la farfalla (3) del termostato comincia ad aprirsi e 'acqua
affluisce nel radiatore in quantitd sempre maggiore; a 86 =90°C
la farfalla & completamente aperta e la circolazione diventa
normale.

CONTROLLO DELLA COMPRESSIONE DEI CILINDRI

Ogni 2000 km. di percorsa della vettura & bene controllare
che in tutti j cilindri vi sia una buona compressione.
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Per far cid & necessarig:

a) Togliere dal motore tutte le candele meno quella del cilindro
che si vuol provare,

b) Far girare il motore a mano con I'apposita manovella;
Se nella rotazione si incontra una resistenza elastica & segno
che lo stantuffo comprime e s tenuta & assicurata,

) Ripetere I'operazione per ogni cilindro ed accertarsi che la
resistenza che si incontra sia uniforme in tutti i cilindri

Se in quaiche cilindro la resistenza & nulla, od inferiore
alla normale, vuol dire che vi & una insufficiente compressione.

Se cid accade & necessario controllare prima di tutto il gioco
tra i bilancini e le valvole con I'apposita sonda e quindi, se
necessario, smontare la testa, wverificare le valvole e le loro
sedi, ed eventualmente, procedere alla smerigliatura delle val.
vole stesse & delle loro sadi,

Consigliamo, ad ogni modo, i Sigg. Clienti, di rivolgersi,
per queste operazioni, direttamente alla Fabbrica od alle
Filiali,

TRASMISSIONE

%
FRIZIONE @ﬁo’

La frizione & del tipo monodisco @ secco o non richiede
alcuna manutenzione speciale,

Il pedale di comando (1), in Buone condizioni di funziona-
mento, prima di agire sul are di distacco della frizions,
deve fare una corsa a v a un centimetro a un centimetro
& mezzo.

Quando, per |'usura delle Buarnizioni del disco, la corsa a

Bvuoto diminuisce, per impedire che la frizione slitti. & neces.
" sario riportarla al valore normale,

Per far cid & necessario svitare di quanto occorre il

‘dado (4), quindi bloccare i| @intone sul perna di comando (31,
“serrando il dado (2) | fig. 24],

e
&

Fig. 24. - Rogolazione del gioco del pedale
della trizione,
1. Pedale., - 21-4. Dadi Fissaggio punions co-
mando frizione. - 3. Perno per punfone,
3. Puntone comando frizione, . 6 Leva di
rmnwio,

Eubrificasione,

Il cuscinetto di spinta & lubrificato a mezz20 di un tubicino
che fa capo all'orlo superiore della flangia d'attacco al motore
della scatola del cambio Ived. fig. 25).

Ogni 2000 km. di percorso della vettura scostare il coper-
chietto del foro (A) ed introdurre alcune goccie di olio di
ricino (da 5 a 8},

Ogni 2000 km, di percorso della vettura, controllare il
gioco del pedale della frizione, ¢, se nccessario, registrarlo.
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welocith -

18, Tappo scarleo
Ingranaggi della retromarcia,

Ingranaggi del rin-

16,  Albero trasmis-
- 20. Ingranaggl 2* welocits,

19,

Ingranaggi 3* wel

Ingranaggl 1%
Albers eondolo, -

sione, = 17. Coperchio ispezions
21

elastica,

frizione

ol
- &3

Wi
272
=

For.

Cilunta

= -}5

- 1. Presa diretta

10, Boccola elastica, - 11

14 Chisvistello, - 13, Asta gormands

motore, - 3. Dhco della frizione
frizione, . 5, Molla dells frizione, -

14, Sopporto elastico posteriore cambio

A. Foro per la lubrificazione del cuscinetto della frizione - 1. Al
2% velocita, - 9. Catenaccio, .

beroc matere, - 2. Volang
6. Lubrificatore cuscinette della frizione,

4 Sede della molla della

cella per Innestoc marce, -

marce, -

B.

CAMBIO DI VELOCITA®
- Il cambio di velocith, in un sol blocco col motore, & a
E £ 4 welocita e retromarcia, con la 2* e la 3* silenziose & la leva di
E } & comando centrale,
&  Lubrificasione.
?‘ Per la lubrificazigne del cambio di velocitd wsare;
;‘. CARGOY OBILOIL ULTRA HEAVY cppure

VEED LTRA HEAVY

i 7.

L'oli introduce da un apposito bocchettone, situato sul
lato ro della scatola del cambio. Il livello & normale quando
l'oligy sfiora il bordo del foro d'introduzione

Q

cambio di valocith e dells Friziome.

R
Fig. 26. - Lubrificazions del cambio di velocita,
v »

1. Tappeto della costola centrale del pavimenio, - 2. Feliro soltolappeto
3 Bocchettone introduzione alio. - 4. Coperchic a molis
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|

Il foro di scarico & situato nella parte inferiore della sca-
tola del cambio,

Per introdurre I'olio nella scatola del cambio & necessario
alzare la parte sinistra del tappeto della costola in cui & allog-
giato lalbero di trasmissione, e togliere il coperchiette (4)

che copre l'apertura dalla quale si accede al bocchettone di
ntroduzione (vedi fig. 26).

Ogni 2000 km. di percorso della vettura veriticare il livello
dell’olio, e se necessario, ripristinarlo con olio fresco.

Ogni 8000 km. di percorso della vettura sostituire comple-
tamente l'olio della scatola del cambio con olio fresco,

Il quantitative di alie necessario per il riempimento della
scatola del cambio & di circa litri 0,50,
ALBERO DI TRASMISSIONE

L'albero di trasmissione, tubolare e d grande diametro

collegato al cambio di velocita ed al ponte posteriare. mediante
due giunti elastici con boccole di gomma. M

PONTE POSTERIORE

La scatola del ponte posteriore & di lamiera o o stam-
pata e zaldata elettricamente,

Sia il gruppo differenziale che i semi-glbeti sono  montati
su cuscinett] a sfere (vedi fig. 27). @330’

La coppia conica a dentatura Gle -ipoide 8/39 di wun
rapporto di riduzione 4,875:1, M
Lubrificasione,

Per la lubrificaziorne d te posteriors usars

GARCOYLE MOBILOIL ULTRA HEAVY oppure
VEEDOL ULTRA HEAVY
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Fig. 17. - Sezione del ponte posteriore,

Cilindro comanda freno idraulico,
deila tubazione del fremo. - 5. Molla a balesira,

albero destro

4. Raccordo
Satellin  dal

» 6. Tamburo freno, - 7. Tubo del freno idraulico, - 8. Semi-

- 13. Scawla del differenziele. - 14. Pipnone co-

= 3. Vite sfiato aria
qu-‘-tn idrailics,

= 10, Raccordo tubazione

- &. Cuscinotio ruota postoriore

del differenziala
= 12-16. Albero comando fremo a maneo,

- %, Planctari

differenziale.

LN |
[*T]

18, Forcella del . gunto  trasmissione

gruppo  differenzialo

17, Scpporic del

o

Ce

15

[ 1] = = S




Fig. 28, - Vettura vista di soMe,

l. Marmitta di scarico. 2, Raccordo dei fremi idraulici posteriori, . 3. Piastra

sppoggie martinello per || sollevamento della vettura, - 4-6, Blocchefti regl

strazione fremo a manc. - 5. Tappo scarice olle dal ponte, - 7. Bocchet
introduzions  alie,

L'olio si introduce attraverso un 3pposito boc one 5i-
tuato nella parte posteriore della scatola del ponte i fig, 281

Il livello & mormale quando 'alio sfiora jl bordo del fore d
riempimento. ﬁﬁo’

Il foro di scarico & situato nella p
della scatola del ponte.

inferiore al centro

Ogni 2000 km. di percorso
dell'olio e, se necessario, riprishifarlo con olio fresco,

vettura verificare jl livelle

Ogni 8000 km. di p della wettura, sostituire com-
plctamente l'olio della scafola del ponte con olio fresco,

L'olio contenuto nella scatola del ponte & di circa litri 1.4
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P wverzo da quello co

NB. - Per difficoltd di approvvigionamento dell'olin minerale
prescritto, il riempimento del differenziale viene talvola ese

guito con

oLIo RICING

In questo caso si ractanda, nelle sggiunte dell'olic nel dif-
ferenziale, di zccertarspyche non venga introdatto olio di tipo di
Mm. in modo da evitare la mescolinza d

ollo minerale compolic di ricing, nan amalgamabili
el cam;@'ﬁz sostituzione ccmpleta dell'clio stabilita ogn
8000 km.\ol riempimento pud essere fatto sia con olio di ricino
che ¢ in minerale del tipo prescritto, usando la preciuzons

1 Wﬂ:arf a caldo, attraverso 'apposito tappo, I'olia preesistente

GUIDA E STERZO

La guida & del tipo a settore elicoidale e vite senza fine
ed & montata su cuscinetti a sfere,

Il tirante comando sterzo ed il tirante di accoppiamento
trasversale, sorno montati su articolazioni elastiche (v, fig. 29!

Lubrificazions,
Per la lubrificazione della scatola guida usare:

CGARCOYLE MOBILOIL ULTRA HEAVY cppure
VEEDOL ULTRA HEAVY

L'olio si introduce dall'apposito bocchettone situato sul co-
perchio della scatola guida.

Il livello & normale quando I'clio sfiora il borda del foro
d’introduzione.,

Per poter accedere alla scatola guida & necessarip togliere
la maschera del radiatore,
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Fig. 29. . Schema dells sterno,

1. Volante _umda. = &, Plantone, - 3, Tirante comando sterzs - 4 Bollone

snione manicoito al pantone, - 5 Tirante accoppiamento sterzo, - 6. Vile

della guida, 7, Leva comando sterzo. - B. Scaols guida, - 9, Seftorg
della guida, : P

Pgni 2000 km. di percorso della vettura, verificare, livello
dell'olio ¢, se necessario, ripristinarlo con olio fresc :
7

La quantitd di olio contenuta nella scato da & di circa
litri 0.30.

SOSPENSIONE .ﬁ%‘ip:.lﬂli [

Fig. 30, - Sesi dells P anteriore.
La sospensione ante . ; |. Tamburo freno. - 2. Cilindro di comando del freno |draulico. - 3. Ceppo
L i T e del E‘.&EEIW tipo bre\reﬂatu | franio. - 4. Levetta di regolazione ammortizzatore. - 5. Raccordo (ntrodu-
wLancia » a ruote Indipendenti con molle ad elica cilindrica ed zione olio. - 6. Stelo. - 7. Asta. - B. Lubrificatore degli organi inferiori. -
ammortizzatori a liquido (ved) tig. 30). 9, Anale anterione, - I".:‘Mgll:punr|lr::;::_r = 11. Guida inferiore
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Alimentatore olio.

Il rifornimento di clio nelle sospensioni avviene a mezza di
uno speciale dispositivo che consiste essenzialmente in un ser-
batoio applicate sulla parete interna del cruscotto, sotto il cofano
€ collegato agli organi della sospensione per mezzo di due tubi
di gomma (vedi fig. 31 e 31 bis).

Tale serbatoio che, in un primo tempo, era a funzionamentos
2utomatico, é ora a funzionamento comandato.

Vi sons due tipi di serbatoio: uno comandato a pedale con
alimentazione unica per le due sospensioni (vedi fig. 31) ed
uno, di piu recente applicazione, comandato a mano, con ali-
mentaziane indipendente per le due sospensioni lved) fig. 3 1bis) .
Nel tips comandato a pedale la mandata d'olio nelle sospensioni
avviene a mezzo di ura valvola sfantufto (2], azionata dal pe-
dale(4) ; ogni qualvolta la sospensione risulta rumorosa per man-
canza d| olio, occorre dare dalle 7 alle B pompate con la leva a
pedale(4),

Nel tipo camandato a maro, la mandata dell'olio relle so-

Fig. 31. . Serbatoio e

comande alimentatere olio

soipensions anter. Imostess
doile weturs F50-4A57)

. Tappo introduzicng oflo
« 2. Valvola regolazione
alic - 3. Tubo mandsta
olic  alle scspensioni

4. Leva di comando,
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Fig. 31 bis. - Sezione werbatoio wospemsigne anteriore,

1. Pomells di comands per sospengione sinistra, - 2. Tappo mtroduzione olio

- 3. Stamtuffo mandata olio alla sospensicne sindstra, - 4, Tubaz'one olio alla

stspensione sinistra. - 5. Tubaziore olic slla sospensione destra. - 5, Stan-

tutfo mandata ofio alla sospersicne desfra, = 7. Asta hivello olio. - 8, Pomaello
di comanda per sospersione destrs,

spensioni avviene a mezzo di due stantuffi (31 (6], uno per la
sospensione destra ed uno per la sospensione sinistra, in mado
che l'alimentazone delle sospensioni viene effettuata indipen-
dentemente, Quando una delle sospensioni & rumorosa per man-
canza d'olio, cccorre portare in alto {1 pomello del relativo stan-
tuffo e lasciare che discenda da se, sotto l'azione della molla
di richiamo interna. Qualora persista il rumore dopa una prima
mandata d'olio, ripetere 'operazione.
L'olio che si deve usare per il riempimento del serbatoio é:
CARCOYLE MOBILOIL A della VACUUM
o VEEDOL MEDIUM 33

per sospensione anteriore fino a vettura 250-6%930
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GARGOYLE MOBILOIL ARCTIC della VACUUM vetta di regolazione (4) (Vedi fig. 30) fino a che l'estremita
o VEECOL LICHT MEDIUM 20 infericre dell’asta interna chiuda il foro di passaggio dell'alio,

per sospensione anteriore da vettura 250-6931 quindi svitarla di circa due giri lin inverno 2 =3 girl, in estate

1 =2 giri).
In mancanza di ARCTIC o di MEDIUM 20, usare una mi Se con la suddetta ope e la sospensione rimane rumo-
scela composta da T3 di MOBILOIL A o MEDIUM 30 e da rosa, occorrerd proveeder 2 revisione di essa.

257, di nafta, (Miscela LANCIA CD 1045) . Ricioimaidisns ol

Ogni 2000 chilometri di percorso della vettura occorre ripri- sospensione anterionf
stinare con olio Fresco il livello del serbatoio. Qualora si ; asse qualche inconveniente che ne impe-
I livello & normale quando I'olio sfiora il bordo inferiore del disse il fe ftunzionamento, raccomandiamo di rivelgersi
bocchettone di introduzione esclusiva alla Fabbrica od alle Filiali,

igg. Clienti di non smontare mai la

lﬂ-‘br{ﬁmi;ﬂﬂf d"ﬂ"'. ﬂrﬂﬂni l'ﬂf"rl"ﬂri della Iﬂ-lPEH‘lil’.lﬂ!". @@Fp‘ SOSPENSIONE POSTERIORE
Ogni 2000 Km.,: :

al Sterzare rispettivamente tutto a destra e tutto a sinistra La sospensione posteriore & ottenuta con molle a balestra
le ruote anteriori semi-elittiche, molto lunghe e di grande flessibilita

B) Svitare il tappo inferiore (12) (fig, 30) Gl attacchi anteriori & posteriori sono montati su boccole
; elastiche
¢} Girare il coperchietto dell'ingrassatore (8) sino a che no
x Ogni 8000 km. di percorso della vettura lavare con petrolio

sia scoperto il foro d'introduzione dell’alio;
d} Introdurre, attraverso il foro dell'oliatore (8], olio n 50-

spensione sino a che non lo si vede uscire dal tape infe-

riara C12) Per eseguire questa operazione @& necessario sollevare Ia
: 7

Sl o h _ 4 g A : : |
e) Riawvitare quindi il tappo inferiore e chi I'ingrassatore vattura con |l "‘?ff'"e"ﬂ applicato sotto I'apposita borchia su
lungherone, fincheé la ruota sia staccata dal suaolo.

le molle a balestra ed inicttare, con V'apposite apparecchio a
prossione, del grasso grafitato tra le foglie.

Verifica regolazione ammortizsatore, AMMORTIZIATOR|

Riscontrando, durante ['uso della ura, rumorasitd ecces- La sospensione posteriore della vettura é integrata da due
sive alla sospensione, dopo aver accePtato che non manchi I'olio ammartizzatori idraulici « Houdaille » con termostato, essi sono
di alimentazione e che la lulpiffazione delle parti inferiori @ regzlati dalla Fabbrica al momento del montaggio ¢ di norma
regolare, verificare la regolaziode dell’ammortizzatore delle so non dovrebbero essere mai toccati
spensioni Mell'eventualita di doverli regolare per una ragione qualsiasi

Per la regolazione dell'ammartizzatore occorre avvitare la le- procedere nel seguente modo:
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Fig. 32, - Ammortizzatore dells sospantione  posteriers,

I. Tappo del fero introduzions olie. - 2. Arresto dall'indlee, - 3. Perno di

regolazione dell'azione fremante, - 4. Indice del pormo di regolazione

Per aumentare I'azione frenante degli ammortizzatori gi

verso destra (nel senso di rotazione delle lancotte dell'orologja) il

perno di regolazione (3); per diminuirla girare il perno
wenso contrario. (Vedi fig. 32),

NB. - A causa della notevole sensibilita degli
per variare I'azione frenante & sufficiente f
di regolazione (3) dei leggeri spostamenti

mortizzatori

3 mm,) misurati

all'estremita dell'indice (4) del perno di ¢ olazione stesso
Ogni 8000 km. di percorso della @ﬁﬁf svitare il tappo (1) e
il bo

controllare che il livello dellolio st rdo inferiore del tors

del tappo stesso,
e il livello & piu bassdQrPristinario aggiungends a mezzo
dell’apposita siringa, contenufa nella Barsa degli utensili,

OLIO DI RICINO DI 1* PRESSIONE
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piere al perno

FREMNMI

Sulla vettura =ono montati:

Freni idraulici (sistema heed fino alla vettura 250 4847
sisterna SABIF dalla ura 250-4B48) sulle quattrg ruote

comandati mediant na pompa azionata dal pedale
Freni meccanici8ile ruote posteriori, cormandati dally |eya
a mano,

Lo %gya/dell'imtallaziqne dei freni & rappresentate dalia
fig

reni comandati dal pedale sono ben registrati se I'ep. |
tto frenante si oftiene con meth corsa del pedale.
Il freno a mano & ben registrato quandeo la leva PErcor,,
un arco corrispondente allo scatto di 5 o 6 denti doljy
cremagliera d'arresto della leva stessa prima di blocea,.
i Freni pesteriori,

REGISTRAZIONE DEI FRENI
Freno a pedale,

Se per ottenere I'effetto frenante, || pedale deve essere pre-
muto oltre metd corsa, bisogna registrare | freni

Questa operazione non ha lo scopo di regolare laziowe di
un treno rispetto ad un altro, perché nel sistema idraulicn, la2io.
ne di tutti e quattro | freni & sempre automaticamente COfpen-
sata. Occorre solo registrare | frenl, come & spiegato in seyita
per eliminare il gioco formatosi, tra | tamburi ed | R, a
causa dell'usura normale dei rivestimenti dei ceppl dei ‘ren

Per registrare i freni procedere nel seguente modo-

a) Sollevare la vettura con [|‘apposito martinello in moG  da
staccare la ruota dal suolo.
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- Schema dell'installazione dei #renl.

Figrods.

Leva rinvio comanda freni postex

tissa del gioco del oedale

= 4. Dado regolagione

- 2-3. Morserti fiscsgge fune freni & mano,

bataio del Iquida -

er |a registrazions del Fremi amteriori, - 7. Ser

DENZ%:-HHIIH‘M dei heni  posterior,

; L

Con l'apposita chiave girare i dadi (5-8) verso destra, sino
a che, girando a mano la ruota, non si sente strisciare ||
rivestimento del freno contro il tambura,

e} A questo punto, girare | Qbdi (5-8) in senso opposto di
almeno 1/6 (lato delllgpigonal, In modo da ristabilire tra
Il rivestimento del c e il tamburo, il gioco necessario per
permetiere alla rig¥a di girare liberamente senza striscia-
mento,
Lo stesso procedimento va usato per registrare il gioco della
ganascia trica agendo sui dadi (6-9) e tenendo presents
che que@rgg, a differenza di quelli (5-B}, vanno girati verso

-~ O
ante si ottiene con meta corsa del pedale come prescritto,

destra ger avvitarli e verso sinistra per allentarli
%@gg:mdn la registrazione dei dadi successivamente per

e e quattro le ructe, | freni sono registrati e "azlione fre-

MNon si deve mai toccare il dado (4) che regola il gioco
del pedale sul puntaline di comande della pompa, perchi
questo gioco & fissato dalla Fabbrica al momento del
montaggio dei freni.

al
b)

Ogni 2000 km. di percorso dells vettura verificare:
che le tubazioni dell'impianto siano in perfetto stato;

che le staHette che fissano i tubi alla vettura nom siano
allentate;

che il livello del liquide contenuto nel serbatoio non discenda
cltre la meta dell'altezza del serbatoio.

Se il livello & inferiore, bisogna riempire il serbatoio (T)

usando esclusivamente il preparato originale (Lockheed M. 5 per
freni Lockheed, e olio vegetale per freni, sistema SABIF)

Qualsiasi altro surrogato potrebbe senz'altro pregiudicare
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il buon funzionamento dei freni, danngéggiando in modo irrime- RUOTE E PNEUMATICI
diabile le speciali guarniture di gomma dell'impianto

La Fabbrica declina ogni responsabilita per tutti gli even- : : ; " ; :
t h
tuali incidenti ¢ danni causati dal mancate funzionamento dei LeEru?lfer 5::“ ﬁ;;rﬂ aldlsc spechaly sllekgerita coe' cercivo
freni per il motive suesposto, . e ' g
Ogni 8000 km. di pe o della vettura & necessario rin-
Freni idranlici sistema SABIF idolla vellura 250.4845) novare il grasso dei mgeki delle ruote anteriori.

In questo impianto il serbatoio aliméntatore (7} (vedi fig. 33) Per far cit & essario
& munito di un'asta centrale ad occhio, avente il compito di man-
tenere nell'impianto dej freni, a mezzo di apposita pompa in-
terna al serbatoio, il liquido sotto pressione.
L'asta funziona normalmente quando, tirata verso l'alto, si ruotes
mantiene stabilmente in queésta posizione ire linterno del coperchio e riempirlo per 3/4 con
. Se l'asta non mantiene la pusizin_ne alta I‘efflc-en:a.dei freni ] MOBILCREASE M. 5
viene ad essere compromessa, percid occorre far wverificarg se
I'impianto di frenatura presenta delle perdite. Per togliere la coppa coprimozzo dalla ruota, introdurre
Melle operazioni di sfiato usare I'asta sul serbatoio per pam- I'apposita leva in uno dei tre vani esistenti sulla ruota in corri-
pare il liquido nelle tubazioni, finché questo esca dal tappaw spondenza degll attacchi della coppa € fare leva nel sensc tan-

al Togliere i goprimozzi delle ruote anteriori.

b} Con lave regolabile, svitare il coperchio dei mozzi delle

sfiato senza bolle d'aria. mantenendo |'alimentatore sempre plep genziale al bordo della coppa e non nel senso radiale.
Per rimontarla, dopo aver calzato la coppa su due dei tre at-

Freno a mano. tacchi, sforzare e battere col palmo della mano sul bords della

Per registrare il freno a mano basta allentare u mor- coppa (non al centro) in corrispondenza del terzo attacco.
| mozzi posteriori non necessitano di alcuna manutenzione

setti (2-3) che fissano le funi di acciaio all'estremda della leva
del rinvio dei freni posteriori (1), e far Qscdrrere la fune Sulle ructe sono montati pneumatici a base allargma a bassis-
; @}3 sima pressione | 145x400).

nel morsetto (2-3) fino a che, agendo s va a mano, non ] .
si ottiene il bloccaggio dei freni posteridi con lo scatto di La pressione normale di gonfiamento & la seguente:
almeno 5 denti della leva a mm@gyﬁcrtmaglinra di arresto kglem® 1.5,

della leva stessa.

O Questa pressione deve essere costantemente mantenuta sia
Se anche dopo le regi i swindicate, i freni non per garantire una maggiore durata dei pneumatici, sia per assi-
funzionassero regolarmenpe, consigliamo i Sigg. Clienti curare slla vettura la migliore tenuta di strada,

g rivolgersi disettaments sfla nostra Fibbrica od alle Il pneumatico della ruota di ricambio & conveniente gon-
nostre Filiali per le opportune verifiche e riparazioni. fiarlo alla pressione di kgem® 1.7.
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Prima di usarc la vettura verificare la pressione dei pneu-
matici.
Almeno ogni 4 mesi:

fare il camblo di una gomma usando s ruota di scorta

percheé | pneumatici lasciati inoperosi diventane fragili e si
screpolano.

IMPIANTO ELETTRICO

L'impianto eletirico & a 6 Volt. sia per lavviamento del
motore che per l'illuminazione,
Esso si compone (ved, fig. 34):

{1) Batteria d'accumulatori,

12} Dinamo a tensione costante.

{3} Lampadina rossadi spia per controlla funzionaments dinama
(4} Motarino d'avvismento,
*'(5) Spinterogeno ad anticipo automatico,

(6) Bobina dello spinterogeno

{7} Candele d'accensione del motore.

(8) Quadretta di distribuziore della corrente
(90-110) Fari e fanali anteriori
(111-112) Faralino posteriore e segnalatore d'ar/r to,
(13} Comando del zegnalatore d'arresto.
(14) Avvisatore elettroacustico,
115) Pulsante comando avvisatore elettrmacustico
1161 Pulsante ausiliario avvisatore s@’@éfzushm

turna}
(17} Indicatari di direzione :
(18} Comando indicatar] di Qiedzione
(19) Lampadina di spia per il controlle del
degli indicatori di direzione.

{20} Tergicristallo a doppia racchetta.

|marcia not-

funzionamento

B8
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{21) Interruttore comando tergicristallo,

122) Lampadina per I'illuminazione del quadro porta apparecchi

(23} Interruttore delle lampadine per I'illuminazione del quadro
porta-apparecchi.

[(24) Lampadina per lilluminazione interna della wvettura

{25) Spazzola per il comando dell’avvisatore elettraacustico.

(26} Elettrocalamita « Deviolux » per il comando delle segna
lazioni luminose,

(27} Scatola delle valvole
128) Scatola di derivazione

Ogni cavo del circuito @ munito all'estremita di una fascetta
metallica che porta inciso un numero corrispondente a quello
segnato sul serrafilo del quadretto.

OUADRO DI DISTRIBUZIONE

Il quadro di distribuzione & del tipo MARELLI Q 111 e ri-
ceve la corrente dalla batteria mediante || cave fissato al mor-
setto 30/51,

Dal quadro, la corrente viene distribuita ai circuiti principaj
e precisamente;

— accensione motore (bobina-spinterogenc-candelel :
— illuminazione (proiettori, fanali, fanaling posteri

servizi lavvisatore elettroacustico, lampadipe /illuminazione

del guadro, lampadina per I'iIfum-mzi@&mma, tergicri -

stalle, segnalatore di direziane, segnale Warrestal

Tutti | circuiti dei servizi si stﬂ@%alla scatola di deri.
vazione (2B} e soro protetti da uWunica valvola fusibile di
40 Amp., in essa contenuta. :

La distribuzione della co € al vari circulti si ottiene ma.
novrando la chiavetta del ro di distribuzione

La chiave pud essere introdotta nel fora centrale del quia-
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dretto in due modi diversi:
o innestando soltanto il tratto cilindrico;
o innestando a fondo anche la parte rettangolare.

MNell'uno o nell’altro caso, la ghiavetta pud assumere quattro
posizioni, contraddistinte dai eri

oM -2-3

ro.

innestata a fonde:

0 si da corrente al circuite dell’accensione

del mote,
— nel izione 1 oltre ai circuiti della posizione 0, si inseri-

5Co i circuity del seguenti servizi; avvisatore elettroacu-
co, lampadine d'illuminazione del quadro portz-apparec-

incisi sul mozzo del

s chi, lampadine di illum’nazione interna, tergicristallo, segna-

latori di direzione, segnale di arresio

M.B. Con la chiavetta in questa posizione 'avvisatore elettro-
scustico @ comandato dal pulsante posto al centro del vo-
lante guida [Marcia diurna tanto in cittd quanto in cam-
pagnal .

— nella posizione 2 oltre al circuiti della posizione | si da cor-
rente ai circuiti dei fanali di posizione e del fanalino poste-
riore della targa.

MNB. Con la chiavetta in guesta posizione 'avvisatore elettro-
acustico 51 comanda premendo il pulsante situata al centro
della tavcletta gorts apparecchi. Premenda il pulsante situata
al centro del volante della guida si passa dai fanali di posi-
zione ai proiettori anabbaglianti, (Marcia notturma in cittal

— nella posizione 3 si da corrente ai circuiti della posizione 2
e si inserisce anche il circuito dei fari principali,

MB. Con la chiavetta in questa pasizione |'avvisatore elettro
acustico si comanda sempre a mezzo del pulsante situato al
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centro della tavola porta apparecchi, Premendo il pulsante
del volante della guida si passa dai proiettori principali ai
fari anabbaglianti, (Marcia notturna in campagna) .

Chiovelta innestoto o fonde
Prsiziona | Prastazion
[} Sola accensione motore

Marcia diurna
fin cimg & .I_l‘|1;<;'JT.|::

Marcia notturna citta
Marcia notturna fuori citta

Senza la chiavetta, o con la chiavetta innestata solo nella
pirte cilindrica, si hanno le predette prestazioni, esclusa |'ac-
censione del motore.

La chiavetta pud essere tolta dal quadretto qualunque sia
la sua posizione. Come abbiamo detto, togliendola si interrompe
salo il circuito dell'accensione del motore, ma rimangono i
riti i circuiti comandati dalla posizione in cui si trovava alRitto
di toglierla, PQ\S

Q
Quando s arresta la vettura ricordarsi di .“““Qpr:. chia-
vetta del quadro., oppure toglierla dallapofizione « in-
nestata a fondow, altrimenti la ¢ continua ad
arrivare alla bobina dello spinterogeny! danneggiandola
per V'eccessivo riscaldamento. &

SCATOLA DELLE VALVOLE

La scatola delle valvolere montata sul piano orizzontale
della fiancata destra, sotto il cofano, e contiene 6 valvole fusi-
bili di 15 Amp. caduna

22

= QO

a

Ogni valvola é innestata ad un apposito morsetlo e pud
essere facilmente ricambiata

Ciascuna di esse protegge un circuito distinto e precisa-
mente (numerando le wvalvole
in cui sono disposte) :

destra a sinistra nell'ordine

la M. 1 il circuito proiettore destro.
la M. 2 » » x- B sinistro,
la M. 3 » dell'anabbagliante destro
la N, 435 »  dell'anabbagliante sinistro
N ¥ » del fanali e del fanalino posteriore,

W

=

della bobina - dello spinterogeno . e
delle “lampadine di spia della dinamo e

@’@PPI degli indicatori di direzione.
1

n caso di guasto in uno di questi circuiti, la relativa val.
vola brucia e la si pud ricambiare con facilitd. Se appena sosti-
tuita brucia di nuevo, occorre ricercare il guaste nel circuito e
ripararlo, i

SCATOLA DI DERIVAZIOME

La scatola di derivazione & situata a sinistra del serbatoio
della benzina sotto il cofano

Da essa derivano i circuiti dei servizi e tali circuiti sono
tutti protetti da un'unica valvola di 40 Ampéres in essa con-
tenuta. Tale valvola pud essere facilmente sostituita qualora,
per qualche guasto nel circuiti sopraddetti, essa bruci,

S5e appena sostituita brucia di nuovo, occorre cercare il
guasto nei circuiti e riparario

DINAMO

La dinamo & MARELL| tipo MRED S0/6-2000 R&
MNon ha bisogno di speciale manutenzione e neppure di lu-
brificazione. |l suo regolare funzionamento & controllate dalla
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lampadina rossa di spia collocata sulla tavola porta apparecchi.

In condizioni normali di funzionamento, quande la chia-
vetia del quadro distribuzione & innestata a fondo ed il motore
é fermo o gira a basso regime, la lampadina rossa di spia deve
FifMManere accesa.

Appena si accelera il motore la lampadina deve spegnersi
Icio vuol dire che la dinamo da corrente alla batteria)

Se a motore fermo, innestata a fondo la chiavetta nel qua-
dretto, la lampadina rossa mon si accende, & necessario verifi-
care la valvola N, 6 e sostituirla se bruciata,

5e appena sostituita, la valvola brucia di nuove & segno
che esiste un guasto al circuito che va dalla valvola alla |am-
padina rossa o a quello che va dalla bobina allo spinterogeno

Se invece la lampadina rossa non si accende e la valvola
¢ intatta, vuol dire che la lampadina & bruciata o che la bat-
teria non di corrente,

Occorre allora sostituire la lampadina o ricaricare |3 bat-
teria, o sostituirla se & guasta,

S2 la lampadina rossa non si spegne, quando il motore
accelerato, é segno che la dinamo & guasta oppure & a ma

circuito di ritorno dalla lampadina alla diname e quindi la diRama
non s eccita @ non funziona.

Dovendo togliere la dinamo dalla vettura, pri ogni
altra operazione si deve staccare il cavo positi

(=) della
batteria, ;

Va
MOTORINO D'AVVIAMENTO @ﬁo}

Il motarino d'avviamento & del g ARELLI MCD 0,3/6R4

Esso non richiede alcuna ma nziorne speciale.

La manovra di comando del metorino si ottiene tirando I'ap-
posita leva {3) situata so cruscotto (vedi fig. 3).

Se tirando la leva (3) motorino funziona regolarmente,
ma (| motore non si avvia, si pud ripetere la manovra seguendo
le istruzioni date a pag. 28
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Se tirando la leva (3) il motorine non si mette in moto,
verificare che | morsetti dei cavi elettrici siano ben chiusi
negli attacchi della batteria, che siano immuni da solfatazioni
e che non sianp né rotti, né staccati.

Se dopo essersi accerta e tulto cid & in ordine, il moto-
rino non s'avvia ugual e & segno che la batteria & scarica
O guasta oppure esistgoun guasto nel circuito motorino-batteria-

massa,

Dovendo tog{Pére il motorino dalla vettura, prima di ogni
altra operazigng si deve staccare il cavo (4] positive della
batteri

NE>-Ricordiamo che il circuito del motoring clettrico & in-
ente dal quadro di distribuzione, percia, anche quande
chiavetta non @ innestata a fondo nel quadretto, il motorine

Nsi pudb mettere in moto. tirando la leva d'avviamento.

In queste caso, perd, il motore mon si avvia, mancando la
corrente dello spinterogenc.

BATTERIA D'ACCUMULATOR|

A 6 Volt - 60 Amp/h - tipo unificate (6x60 UNI 508,
Situata tra il radiatore e la relativa maschera ed ha wna
durata lunghissima, purché

ogni 2000 km. di percorso della vettura si provveda:

al ad asportare con uno straccio imbevute di una soluzione
di acqua e soda, le traccie di acido che possono essersi
depasitate sui monoblocchi:

b) verificare che | morsetti dei cavi siano ben chiusi relle
rispettive prese di corrente ed immuni da solfatazioni:

el verificare che il liquido elettrolito copra totalmente le plac-
che degli elementi. Nel caso che il livello del liquido sia
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troppo basso, riportarle al normale, aggiungendo esclusiva-
mente acqua distillata o piovana, Non ageiungere mai l'quido
elettrolito,

Ogni 3 o 4 mesi __ specialmente se la veHura non & staka
adoperata, verificare la densith del liquido.

La densitd normale della batteria carica & di 1,28 (3032
Baumé) , Se tale densith scende al disottc di 1,10 (13° Baurmé)
la batteria & scarica e hisogna prowvedere alla ricarica

SPINTEROCEMD E BOBINA Ivedi = pag, 51 o seg.|

AVVISATORE ELETTROACUSTICO

L'avvisatore elettroacustico, del tipo « Marellin T27, @
applicato sulla traversa anteriore, davanti al radiatore

Durante la marcia diurna, con la chiavetta del quadro di-
stribuzione innestata nella posizione « | », |'avvisatore elettro
scustico si comanda dal pulsante applicato al centro del volante
di direzione,

Durante la marcia notturna, con la chiavetta del quadr
stribuzione innestata nella posizione a2 » o nella
¢ 3 », l'avvisatore eflettroacistico si comanda a merz

sante applicato al centro della tavola porta apparecch
fig. 21,

ione
del pul
12 (vedi

ELETTROCALAMITA « DEVIOLUX » PER “W“' LUMINOSE

Mel circuito del fari & inserita uNa elettrocalamita 126) a
due interruttori per le segnalazigdl luminose ed & applicata
immediatamente sopra la sc delle valvole (vedi fig. 34)

Durante la marcia notturr@ in cittd (chiavetra del quadro
nella posizione « 2 s}, premendo il pulsante situats al centro
del volante di guida si accendono | proietfori anabbaglianti, Ab-
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bandonando il pulsante si interrompe il circuito e si spengong
| proiettori,

Durante la marcia notturna in campagna (chiavetta del
quadro nella posizione « 3 »), Qfemendo il pulsante situato al
centro del volante della gusdd sl passa dal proiettori principali
ai proiettori anabbagliant} bandonando (| pulsante si ritorna
al praiettorj principali

Con la chiaveti®™del quadro nella posizione « 2 » o nella
posizione « 3 », volendo usufruire in modo continuo del pro-
iettor awmnli, bisogna ruotare verso destra la ghiera del
pulsante ata al centro del volante della guida sino a che non

51 sp n leggero scatto.
questa posizione, perd, non & pid possibile la manovra

dol pulsante. Per riottenere le luci intermlittenti & necessario
ar ruotare la ghiera verso sinistra riportandola nella posizione
primitiva,

PROIETTORI E FANALI

Come si & detto a p2g. ¥3 ogni proiettore e provvisto di un
circuite proprio protetto da una speciale valvola.

Quindi se eventualmente si guasta un circulto resta sempre
in funzione I'altro cosicché & impossibile lo spegnimento con
termporanes  dei proiettori,

In caso di guasto werificare la valvola relativa ed | cav
del circuito.

Per sastituire la lampadina dei fanali, basta smontare la
cornice del proiettore svitando la vite (Vi) e togliere dal mor-
setts porta-lampada, che si trova esternamente alla parabols,
la lampadina (L) bruciata, introducendone quindi una nuova
ivedi fig. 35), Rimontare la cornice del proiettore

Per sostituire la lampadina a doppio filamento, dopo aver
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Fig. 35. - Ricambio dalla

1

smantato la cornice del proiettore, biacgna@é:}nlare il porta-
lampada della parabola, allentands la W,
Tolto il porta-lampada & facile tuire la lampada.

MNB. La cornice non pud montata sul corpo del pro-

iettore se la linguetta sporgende’ dal bordo superiore di essa non
viene introdotta nell'apposita feritoia, praticata superiormentc
nel corpo del proiettore.

o8

, lampadina.
IC) Comice del proipt-
tore.

. 36. - Ovientamanto
dei proietton.
(D} Dado fissaggy corpo

del proiettore al pa-
ratango

Mﬁeﬂmi sono fissati ai parafanghi mediante un prigio-
f#ro con il relativo dado.

La regolazione del loro orientamento si eseguisce facilmente
procedendo nel seguente moda lvedi figg 35-36)

a) Smontare dal corpo del proiettore la comice (C). Unita.
mente alla cornice vengono smontati il vetro, la parabola,
il portalampade, e le lampadine.

b} Allentare il dado (D)} che fissa il corpo del projettore al
parafango, ‘

¢} Rimontare prowvisoriamente la cornice (C) sul corpo del
proiettore ed accendere le luci.

d) Spostare leggermente a mano il corpo del proiettore in alta
od in bagso, a destra od a sinistra, fino ad ottenere |'orien-
tamento desiderato,

el Staccare nuovamente la cornice (C) e serrare il dade (D)
per fissare il proiettore nella posizione stabilita, Rimontare
definitivamente la cornice (C) serrando la vite (V.)
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Fig. 37. - Smontaggio
del Fanalino posteriora,

1. Lampadine cilindri-
che dal segralatore d'ar-
msto, - 2, Lampading
sferica per  "lllumina-
ziong della rarga

3. Vil di Fissagglo

FAMALING POSTERIORE ILLUMINAZIONE TARGA £ SECNALATORE
D'ARRESTO

Per sostituire le lampadine del fanalino posteriore illumina-
zione targa, e segnalatore d'arresto & sufficiente togliere le due
viti (3) che fissano il corpo del faraling alla scocca come indi-
cato nella +ig. 37

Fig. 38. - Sostituzions
deila lampading dagli indi-
eatori di direzione.

|. Parte superiore metallica
dellindcatore. - 2. Mol-
letta di chiusura. - 3. Lam-
padina cilndrica 3 W, -
4. Freceia Indicatrice di
celfulode arancione
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INDICATORI DI DIREZIOME

Per sostituire le lampadine degli indicatori di direzione &
necessario Ived. fig, 38)
a) Sollevare l'indicatore
b} Premere la molletta (20\Vehe sporge dalla parte anteriore e

sollevare la parte sup@iors metallica.
c) Estrarre la lampad) (2.

P\

In caso 'rﬁp-erl"eﬂn funzionamento dell'impiante elet-

trico, sigamo i Sigg. Clienti di rivolgersi alla Fab-

brica, alle sue Filiali o ad una stazione di servizio
bo ».

TELAIO-CARROZZIERIA

Il telaio-carrozzeria @ del tipo monoscocca di lamiera di ac
cialo saldata elettricamente, di forma aerodinamica razionale,
senza piantoni centrali. |l piano del pavimento & completamente
liscio

| sedili anteriori sono scorrevoli ed hanno gli schienali ri-
baltabili

Per variare |a posizione dei sedili anteriori & sufficiente spin-
gere verso |l centro della vettura la leva di comando situata,
in basso sui flanchi interni dei sedili, e far scorrere nella posi
zione voluta i sedili stessi :

Il porta bagagli ¢ di grande capacitd e situato posterior
mente alla vettura,

In esso sono alloggiate: la ruota di scorta, la valigia, il mar
tinello per il sollevamento della vettura, e la borsa degli uten-
sili ved. fig. 391,
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Fig. 39. - Sistemazione dells ruota di ricambio o degli sccessori,

1. Martinella per il sollevamento della wettura - 2, Valigie. - 3, Ruota
scorfa. - 4, Borsa degli utensili, - 5. Manovella d'avwismento. - 6. Sport

alta-
targa di

Questo scompartimento & chiuso da uro spartello
bile eon chiusura a molla, sul quale & applicata |
numerazione della vettura,

v
La ruota di scorta va sempre collocata @&}m in alto,

SOLLEVAMENTO DELLA \rmunw

Per sollevare sia la parte apkeriore che la parte posteriore
della vettura, I martinellp e essere esclusivamente applicam
soffo | longheroni in corrispondenza delle apposite borchis (2!
Ived. fig. 40).
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Fig. 40. Sollevamenta
della parte anteriore della

vettura,

Martinalln, - 2
softo la guale deve Pl
spplicats |l mafenella.

o4

L'a@}%‘iziﬂne del martinello in qualsiasi altra parte della
xeHora & sconsigliabile.

MANUTENZIONE DELLA CARROZZERIA

Per la buona conservazione della carrozzeria & recessario
che le superfici verniciate siana mantenute il pill possibilmente
pulite ed asciutte

La pulizia deve essere eseguita unicamente con un getto di
dcqua € con una spugna; lasciugamento deve essere fatto con
pelle scamosciata,

Men ha influenza sulla conservazione della vernice se la
pelle si tinge del colore della vettura,

Evitare il contatto di benzina, alcool, sapone, soluzioni di
acqua e soda e liquido dei freni idraulici con la vernice

Preferire le soste nei luoghi protetti dai raggi solari,

Usare i cosidetti « polish » soltanto nel caso
vernice abbia perso la sua brillantezza

Quando & necessario, rinnovare sotto i parafanghi e sotto
la vettura la vernice, che viene asportata dall'azione meccanica
del fango lanciato dalle ruote

in cui la
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RIASSUNTO DELLE NORME
DI MANUTENZIONE




&,

RIASSUNTO DELLE NORME
DI MANUTENZIONE

PREMESSA

Poiché l'efficienza e la durata di una vettura dipendong es-
senzialmente da un'accurata e costante manutenzione, per
facilitare il compito di chi vuole occuparsene personalmente,
abbiamo creduto opporturo di raggruppare, in un elenco rias-
suntivo ed in uno schema, tutte le operazioni Inerenti alla |ubri-
ficazione, allz verifiche ed ai contralli che devono esegulirsi dopo
determinati percorsi della vettura,

Per poter facilmente individuare la posizione dell'organo che
necessita di qualche cura, ogni operaziore & contraddistine
dallo stesso numero, sia nell’elenco che nello schema

MNell'elenco riassuntive sono pure indicati i riferiment]
pagine, ove sono dettagliatamente descritte le operazj
compiere,

| percorsi chilometrici dell’elenco e dello schenfa non sono
tassativi, ma variano col mutare delle cundlx@ﬁg delle meda
lita di impiego della vettura.

Infatti se la wettura percorre abi@@?ﬁ:nte strade cattive
{a fondo irregolare, fangose o polverosi)l e con frequenti disli-
velli, sard necessario intensificare le razioni di manutenzions
Alcune di queste dimndongﬁggsﬂnz-almme dal trascor
rere del tempo, indipendentemedite dall’'uso della vettura, (Ve

rifica della pressione dei pneumatici, cambio dell'acqua rel ra-
diatore, verifica della carica delle batterie, ecc.)
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QUALITA" DPEGLI OL11

Per la lubrificazione de: organi della vettura, devono
essere gsclusivamente impiega I alii:

della VACUUM OIL CONMPANY
o della COMPACNI AZ PRODOTTI PETROLIO (VEEDOL)

7
nelle gra-du@ﬁw sottoindicate:
GHRWE MOBILOIL A ( Motore.
VEE MEDIUM 30 { 3ospensione ant (ved. pag. 76)

RGOYLE MOEBILOIL Hﬂtﬂ;u *lduran'le I'inverna Edfrn
ARCTIC | caso di temperature medie infe-

VEEDOL LIGHT M friorils (e
G BRIl 20 Sospensione ant. {ved pag. 78]

GARGOYLE MOBILOIL Cambio di velocits.
ULTRA HEAVY Ponte posteriore.
VEEDOL ULTRA HEAVY [ Scatola della guida.

MOBILGREASE N, 2 ! Pompa dell'acqua.

MOBILCREASE N, 5 ! Mozzi delle ruote anteriori,

CRASS0 SPECIALE PER |
: Spinterogeno.

SPINTEROGEMN
OLID RICINO | Cuscinetto di spinta della fri
DI 1% PRESSIONE { zione,
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ELENCO RIASSUNTIVO DELLE OPERAZIONI VERIFICHE - PULIZIE
DI LUBRIFICAZIONE, VERIFICHE E PULIZIE Filtro 3 lamelle dell'olio.

Smontarlo e lavarlo accuratamente in un bagno di benzina
PRIMA DI USARE LA VETTURA Mutrwsion & pog. 3. M

1. Motore, Filtri della bonzina.
Verificare il livello dell’alio nella coppa motore ed eventual- Smontarli e lavarl curatamente in un bagno di benzina,
mente aggil_'ngﬂrl"le Harryrioni m peg. 46

Madfuricni & pag. 54

7
@ﬁa OGNI 2000 km.
2. Radiatore.
o . LUBRIFICR2IONE
Verificare il livello dell’acqua ed eventualmente aggiungerne
(heerurion & pag. &3¢ 5. @M-
tituire l'olio nella coppa motore

Persiana del radiatore,

Assicurarsi che sia nella dovuta posizione
Iireeiani & oog. & . Cambio di velocita.

hiruzion o pag. i

Verificare il livello dellolio ed, even-
liruslanl & pag. TIL

Proumatici. g : tualmente, aggiungerne, usando:
Controllare che siano gonfiati alla pressione stabilita | GARGOYLE MOBILOIL

ULTRA HEAVY

fisfrugiont & gag T8

hirsicns & pag. B7) J
| g e ,‘T:a;s. | o VEEDOL ULTRA HEAVY
DURANTE L'USO DELLA VETT

Frizione,

Manometre dell'lio, «@}&0)/ Introdurre alcune goccie di olio di ricing nell’apposito foro

Controllare la pressions dell'olio del o'e della flangia di attacco della scatola del cambio.

hrumiont 5 pog. )

Ihafruricn: & pag. &0
DOFPO | Pllhll@g:n km. 10. Sospensione anteriore,
LUBRIFICAZIONE : Rifare il pieno del serbatoic e lubrificare la guida dell’asta.

{lyiruziosl & pag. 81
Motore.

Sostituire I'olio dalla coppa moftore 11. Spinterogeno.
isiruzionl & pag. 54 Awvvitare di due giri il coperchio dell’ingrassatore
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13, Pompa dell'acqua.
Lubrificare 1'alberino con del
MOBILCREASE M. 2

iMifuzbonl B pEdg. &3

VERIFICHE

14. Punterie.

Controllare che il gioco tra le valvole ed | bilancieri sia di
mm. 0,30, altrimenti regolarlo.

(irurioni & pag. £,

15. Cinghia del ventilatore.
Controllare la tensione della cinghia ed eventualmente re-
golarla.

[alruzion & obg. &A1,

16, Compressione dei cilindri,

Verificare la compressione dei cilindri.
iistruzioni & pag. S8

17. Frizione.

Controllare che il pedale compia una corsa 3 vug un
centimetro a un centimetro e mezzo, altrimenti rg rla

ileugionn & pag &8;. @) A
18. Freni,

Controllare |'impianto e regolare, essario, il gioco tra
le guarnizioni ed | tamburi.

fishrurionl & pag, 83, o

19. Batteria.

Verificare il livello del liquido ed eventualmente aggiungere
acqua distillata o piovana.

ltrurioni & pag. 75
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20. Serbatoio freni idraulici,

Verificare il livello, ed eventualmente aggiungere liquido ori-
ginale Lockheed M. 5, per impianto Lockheed, e olio vegetale
per freni per impianto SABIF

(laruzion & pag. BE

PULIZIE

21. Filtro olio a la e.

Ruotare i dae giri la maniglia e scaricare le impurita ed |
depositi ¢ osi.
zBg

strrion .1}

H@fu bicchiere deMla benzina e filtro del bocchettone in-
uzione benzina.
Smontarli e lavarli accuratamente con della benzina

ilatrugson; & posg. 485

23, Filtro aria del motore,
Smantare il filtro e lavarle accuratamente con della benzina,

(ixirurioni = pag. S

OGNI B8000 km.
LUBRIFICAZIONE

24. Cambio di velocita,

ilefrurianl & pag. 7]

Sostituire 'olio usando
GARGOYLE MOBILOIL

ULTRA HEAVY
o VEEDOL ULTRA HEAVY

25. Ponte posteriore.

{lstrurionl & pag. 7.

26. Mozzi delle ruote anteriori,
Ingrassare | mozzi ed i cuscinetti delle ruote usando:
MOBILCREASE M. 5

Isfrurion: & peg. &)



27.Molle a balestra, LUNGA INATTIVITA DELLA VETTURA

Lavarle con petrolio e grafitarle

iltristend & pag. B,

S5e la vettura deve rimanerg
tempo superiori ad un mese, §

rma. in rimessa per peéricdi d
NECessario;

VERIFICHE
a) Togliere completament

cilindri

'acqua dal radiatore e dal blocco
28. Ammartizzatori.

Verificare il livello dell'olio, ed eventualmente ripristinario

) i
suRkingendd bl Togliere la batgpta

OLIO DI RICING DI 1* PRESSIONE ¢! Sospendege 4a vettura in moda che i pneumatici non appog
lwuzlanl & pag & EinG @5&9‘2”{!1’10.
d) Iniggtare nelle canne cilindri alcune goccie di olio del motore
PULIZIE modo che l'olio si distribuisca su tutta la superficie delle
29, Filtro olio a lamelle. S ChERE. ST
Smontarlo e lavarlo accuratamente con benzina e} Provwedere alla pulizia generale della vettura e proteggere
Ustruziani o pag, S le parti metalliche non verniciate con vaselina o grasso
OGMNI MESE M“Jf NB. - | numeri si riferiscono a quelli dello schema (fig. 47)
30. Radiatore,
Sostituire "acqua.
lpivuziani & pag. &N
%

OGNI TRE © qurr'ru@}wsu

31. Batteria. Mpp
Provvedere alla verifica ed alla p ia generale

Mpirugionl m pag. 95 wf}p
32. Pnecumatici,

Sostituire una ruota con la ruota di scorta.

[lsrupionl a cag. BTN,
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@,w&nlnu'r: PER VETTURE
CON IMPIANTO A 12 VOLT




VETTURE CON IMPIANTO A 12 VOLT

{a partire dolla vettura n. 250-7131)

@PP@ZEENSIGHE

SPINTEROGEND
del "& Marellin S47 A
o
del tipo « Marellis BS
- Q
> IMPIANTO ELETTRICO

M Essz si compone  (vedi fig. 42)
1) Batteria

12} Dinamo

(31 Lampada spia dinamo

(4) Matoring d'avviamento
b I5) Spinterogens

@ﬁm 6] Bobina per spintercgena
(7] Candele.
(8) Quadro distribuzione
@@PP‘ 19} Luci di posizione
L (10} Proiettori
%PWP“Q (11) Fanale targa
(12) Segnalatare d'arresto
113} Comando segnalatare d'arresto
(141 Avvisatore elettroscustico
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Pulsante comande avvisatore elettroscustico
(18] Scatola a 4 valvole

117} Indicatori direziane

118) Comando indicatori dir@tione

119 Lampacla spia indi r direzione

(201 Tergicristallo

(21} Interruttore ;F:}yg\gwd: tergeristalle

122} Lampadine JPurinazione apparecchi

23) lr1tt"rru!‘-'f.:.?‘gp|;_:¥;‘r lampadine apparecchi

124) Lamfadina illuminazione interna

(£5) ola per avvisatare elettroacustico

(26) Commutatore per |uc proiettori
Scatala a 6 valvole

B Scatola dervazione.

Ogni cavo & munito, all'estremity, di una fascetta metallica
che porta inciso un numerg corrispondente a quello segnats sul
serrafilo del quadretto

QUADRO DISTRIBUZIONE

Il quadro distribuzione é del tipa Marelli Q13 e riceve la
corrente dalla batteria mediante || cavo fissata al morsetta 3051,
Le posizioni che la chiave pub assumere nel quadrs sono con-
traddistinte dai numeri

0-1-2

A1 Pesizione « On, - 5i da corrente al circuito dell'accensione del
Lo ; :

. matore ed ai circuiti dell'avvisatore elettroacustico, segnala

f——.
L Taiie ()

B 8 o &

tori di direzione, tergicristalle. fanalino stop, lampada illu-
minazione apparecchi, lampada illuminazione interna

Posizione « 1 ». - Oltre ai circuiti della posizione «0 », si da

Fig. 42. - Schema dell'impiant ;
chama dell'impiante elettyico, corrente al circuito dei fanali di posizione e del fanaliro
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posteriare targa) inoltre, premendo || commutatore a pedale

sl passa dalle luci di posizione alle lucl anabbaglianti

Posiziene « 2 n. - 5| esclude il circuito delle luci di posizione o
5l Inserisce || circuito delle luci abbaglianti; rimangono inol-
tre imseriti tutti gl altri circuiti inseriti nelle posizioni =0 »

e « | ». Manovrande || commutatore a pedale & possibile
gvere dai proiettori le |uci abbaglianti ed anabbaglianti, Per
interrompere completamente la corrente al quadro, & neces-
sario portare la chiave in posizione « 0 », quindi toglierla
t¢ |a chiave s| toglie quands si trova in posizione =l s o
a 2 », si interrompe la corrente solo ai serrafili 1554 e 54
€d ai circulti che ne derivano, ma rimangono sotto corrente
i gircuiti inseriti rispeftivamente nelle posizioni e 1 s e a2 »
Cl' stessi effetti si ottengono se =i estrae la chiave solo in

parte

SCATOLA DELLE VALVOLE

La scatola a & valvole & montata sul piange crizzontale della
fiancata destra sotto il cofano e contiene valvole fusibili da 15
Amp, Ciascuna di esse protegge un apposito circuito e pr
mente la partire da sinistra a destra, guardando la scafpld d

tronte)

%

la N' 1 protegge il circuito del proiettore d&gro
la N* 2 ’ del proietto nistro
3

la N dell’anabbagbante destro
la N

MN*'5

o
&
1]

la

la N ¢

La scatola a 4 valvole, fissa
contiene valvole da 15 Amp. e

n prossimita della precedente,
tegge il circuite dell’accen-

EICNe & O Serviz
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DINAMO

del tipo MARELLI MRVE 90/12

MOTORIND AVVIAMENTO
del tipe MARELLI N} 05/12 R 4

BATTERIA ACCUMUL 1
& 12 V.‘l!ﬂﬁ;&ﬁ\r‘hb del tipo 12x40 UNI 509

AVYIS
d

74
ELETTROACUSTICO
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